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5.11.2019

An die
Stadt Georgsmarienhiitte

Antrag VM 01-01-2019:
Errichtung eines Zebrastreifens auf der Schoonbeek-Str.

Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit beantragen wir die Errichtung eines Zebrastreifens auf der Schoonebeek-Str. in der Biegung vor der
Stadtbibliothek:

estseite vor der Apotheke mindestens ein Parkplatz entfernt werden, damit der
Zebrastreifen im Scheitelpunkt der ,Kurve® errichtet werden kann.

Begrindung:

¢ Andieser Stelle findet hauptsachlich die Querung der StraBe von Besuchern der Stadtbibliothek und
FuBgangern, die vom Spell her kommen, statt.

¢ Der Anteil von Kindern, alten Leuten und Personen mit Kinderwagen u. &. unter den Passanten ist auf-
grund der Bibliotheks-Besuche grof3.

e Fir die o. g. Gruppen wird die Verkehrssicherheit erheblich erhdht.
Die Erreichbarkeit der Stadtbibliothek wird verbessert.

o Die Aufenthaltsqualitat im Zentrum wird verbessert.

Mit freundlichem Gruf3
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An die
Stadt Georgsmarienhiutte

Antrag ViM 02-02-2019:
Freigabe der Einbahnstr. ,,Auf dem Thie“ fiir Radfahrer/innen

Sehr geehrte Damen und Herren,
hiermit beantragen wir die Freigabe der Einbahnstr. ,Auf dem Thie* in Gegenrichtung flr Radfahrer/innen:

frei

Die Freigabe mit den entsprechenden Schildern misste an der Einmindung des Thies in die Oeseder Str.
(siehe Foto links) bzw. am Beginn des Thies an der L 95 und an der ,Kreuzung® in der Mitte des Thies erfol-
gen.

Begrindung:

e Der FuB- und Radverkehr aus Richtung Osterberg und Harderberg (lber die Eisenbahnstr.) lauft z. T.
Uber den Thie in Richtung Michaelisschule und Supermarkte. Die Freigabe der Einbahnstr. wiirde den
Radfahrern das Erreichen der Markte, der Schule und des Zentrums erheblich erleichtern und die Ver-
kehrssicherheit erhéhen.

e Die Weiterfahrt Gber die Oeseder StraB3e ist geféhrlich: Der Radweg endet vor der Bushaltestelle, Bus-
und Radverkehr kommen sich im Bereich der Haltestelle und bis zur Kreuzung ins Gehege.

¢ An der Kreuzung an der Kirche gibt es aus allen (!) Richtungen keinerlei Schutz fir Radfahrer/innen, kei-
nen Radfahrstreifen, keine eigene Vorrangschaltung o. &. )

¢ Die StraBenverkehrsordnung lasst eine Freigabe zu, mit der bevorstehenden Anderung der StraBenver-
kehrsordnung soll diese Freigabe weiter erleichtert werden.

Mit freundlichem GruB
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Konzept City GMHutte 2020

1.

Qualitatsmanagement fur die City mit klar definierten MaBnahmen und Fristen, z. B.

- P6mpel werden innerhalb von 12 Std. nach einer Veranstaltung wieder aufgestellt;

- Graffitis, Verschmutzungen werden innerhalb von 24 Std. beseitigt;

- Bushaltstellen werden alle 14 Tage komplett gereinigt; defekte Lampen innerhalb von 24 Std. repa-
riert;

- Defekte (zerstorte Absperrungen, wackelnde Steine ....) werden innerhalb von 48 Std. behoben;

Verkehrsberuhigte Zone Oeseder Str. — Schoonebeek-Str. — Am Rathaus — Graf-Stauffenberg-Str.
(Zeichen 325.1)

Schaffung folgender Parkzonen:

a) Zentraler Parkplatz: 2 Std. kostenlos mit Parkscheibe (Zone A)

b) Oeseder Str., Schoonebeek-Str. einschl. méglichst der privaten, allen zuganglichern Stellen: 1 Std.
mit Parkscheibe Zone B

c) Dauerparker (6stliche Parkplatze + B 51/Karolinenhéhe): Gebuhren ab 3 Std; Tages-, Wochen- und
Monatstickets analog der Fahrpreise im OPNV Zone C

d) Anwohnerparken am Roggenkamp, Feuerstétte, Widerstandsviertel einschl. Parkscheibe fur 2 Std.
Zone D

Konsequente Uberwachung des ruhenden Verkehrs einschl. sofortigem Abschleppen von Falschpar-
kern.

Lickenloser Schutz der FuBgéngerbereiche: Roter Platz, FuBwege Schoonebeek-Str.

Zebrastreifen bzw. Fussgéangerschutz an allen Querungshilfen und viel begangenen Stellen (z. B.
Deichmann)

Vereinbarungen zum 6ffentlichen Raum: Zustandigkeit der Stadt (s. Pkt. 1), der Geschéftsleute und
sonstiger Beteiligter.

Dazu ein Runder Tisch?

Konzept City GMHutte 2025 — 2030

Runder Tisch? Mit wem? Wer 1adt ein? Wer moderiert?
Perspektive, Ziele und Zielvereinbarungen

Vorbereitung auf die Situation nach Eréffnung von EDEKA
Diskussion der Funktion + Zukunft des Kirmesplatzes

Zeitplan

Korte, 6.12.2019
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An

- Fraktionen im Stadtrat Georgsmarienhitte
- BM Frau Bahlo, Stadt Georgsmarienh(tte
- BM Frau Niermann, Stadt Bad lburg

Antrag an die Fraktionen im Stadtrat Georgsmarienhutte
Tempobeschrankungen in GMHutte

Anlasslich der Berichterstattung tber die Ablehnung des ,Tempo 30 Projekts” in Georgsmarienhtte und
des vom Land genehmigten Tests auf der Iburger StraBe in Osnabriick ab 2021 stellt der VIM fest, dass die
Zeit der Tempo 30 Versuche, Modelle und Projekte vorbei sein sollte und Tempo 30 in Osnabriick und in
den Gemeinden flachendeckend einzufihren ist.

Konkret fordern wir die Fraktionen und die Stadt Georgsmarienh(tte auf, folgende MaBBnahmen zu ergreifen
bzw. zu initiieren:

1. Einfihrung von Tempo 30 auf allen innerértlichen GemeindestraBen wie Stadtring, Stdring, Eschweg,
Graf-von-Galen-StraBBe zwischen der K 302 und Holzhausen u. &.. Diese StraBen unter Hoheit der Stadt
sind z. T. innerértliche Rennstrecken und zugleich Schulwege wie Stadt- und Stdring, auf denen héhere
Geschwindigkeiten véllig unangebracht sind.

2. Auf GemeindestraBen ausserorts wie z.B. ,Auf der Insel“, Osterberg, Harderberger Weg, Linden-
breede, In der Mihlenbreite, BriickenstraBe, Malberger Esch wird die Geschwindigkeit auf max. 50 km/h
begrenzt. Derartige StraBen sind ohne Geschwindigkeitsbegrenzungen nicht Ianger akzeptabel.

3. Zwischen allen Ortsteilen wie Oesede-Drdper (KreisstraBe), Oesede - Kl. Oesede (LandesstralBe), Alt-
GMH - Holzhausen, Osterheide - Alt-GMH, Dréper — Brannenheide Tempo 50 einzufhren. Hier sind dies-
bezligliche Gesprache zwischen der Stadt GMHUtte und der Kreisverwaltung bzw. den Verkehrsbehdrden
zu fOhren und Vereinbarungen zu treffen.

4. Gleiches (Tempo 50) gilt fir die K 302 zwischen Malbergen und Osnabriick und die K 301 zwischen
Sutthausen und Holzhausen.

5. In Zusammenarbeit mit der Stadt Bad Iburg sind gemeinsame Anstrengungen zu unternehmen, zwischen
Bad Iburg und Georgsmarienhitte sowie zwischen Georgsmarienhitte und Osnabriick auf der gesamten B
51 auBerorts Tempo 70 einzufihren.

Georgsmarienhitte, 6.12.2019
Hinweis: Dieser Antrag wird auch auf der Homepage des VM www.vfm-os.de eingestellt.
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Verkehr

6.1.2020

An die
Stadt Georgsmarienhiitte

Antrag VfM 03-01-2020:
Schutz FuBgangerinnen / Radfahrerinnen am Gartbrink

Sehr geehrte Frau Lihrmann,

hiermit beantragen wir die Aufstellung von je 2 Pémpeln ersatzweise je eines mittigen Pémpels am Rad-
/Fulweg ,,Am Gartbrink“. Seit Jahrzehnten nutzen zahlreiche PKWs u. a. den eindeutig sie gesperrten Weg
als Abkirzung. Siehe dazu folgende zuféllig in 2019 erstellten Fotos (leicht verzerrt, da gestaucht):

Der Rad-/FuBweg ist stdlich und nérdlich mit dem entsprechenden Verkehrszeichen versehen, sodass wir
auf eine weitere Begrindung fir unseren Antrag verzichten kénnen.

AbschlieBBend die Bemerkung, dass dem haufigen Rechtsbruch zulasten von Fu3géngern, Radfahrern u. a.
schnellstmdglich Einhalt geboten werden sollte.

Mit freundlichem Gru3
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Stadt Georgsmarienhiutte
Antrag VfM 04-02-2020

OPNV-Haltestellen 2020: Qualititsanforderungen und Qualititsmanagement
Ausgangslage

Fir Akzeptanz und Nutzung des OPNV spielen Haltepunkte/stellen eine nicht zu unterschatzende Rolle.
Diese miissen sauber, gepflegt, hell, beleuchtet und komplett funktionstlichtig sein, Schutz vor Wind und
Wetter bieten, damit die Aufenthaltsqualitat zur Nutzung des OPNYV einladt bzw. eine negative Qualitat oder
ein schlechter Gesamteindruck nicht schon im Vorfeld Kunden/innen abschrecken.

Dazu gehéren auch Fahrradunterstander, P & R Platze, Grinflachen, der Gleiskdrper und das nahere Um-
feld.

Qualitatskriterien, Qualitdtsmanagementsysteme, Checklisten sollten fir alle Haltepunkte gelten — ungeach-
tet der Zustandigkeiten, Finanzierung, Eigentimerfunktion, kommunaler Verortung usw. (s. dazu unten ei-
nen Vorschlag zur Neuorganisation).

Auf Zieldefinitionen wird an dieser Stelle verzichtet, da sich die Ziele aus der oben beschriebenen Aus-
gangslage ergeben und bei den folgenden Ausfihrungen implizit formuliert sind.
Ausstattung

1. Die Beleuchtung erfolgt so, dass es nirgendwo dunkle oder nicht ausgeleuchtete Stellen gibt. Leucht-
korper in Wartehduschen sind mehrmals' im Jahr zu reinigen.

2. Aushéngekasten beinhalten nur die fur Reisende notwendigen Informationen; Doppelinformationen (z.
B. zwei Lageplane oder doppelte Tarifinfos) darf es nicht geben. Die Hinweise in den Késten hédngen
gerade, glatt und optisch den Kasten ausflllend.

3. Abfallbehélter hangen gerade, sind von auf3en sauber und werden ausgetauscht, wenn sie an geko-
kelt, zerbrochen oder defekt sind.

4. Am Zugang/Ausgang des Haltepunktes stehen gut lesbare und saubere Hinweisschilder (Bushalte-
stelle, Zentrum ....).

5. Die Haltepunkte missen kiinftig so gestaltet sein, dass sie regional als Teil eines gemeinsamen
OPNV-Systems erkennbar sind.

Pflege

1. Abfallbehélter sind téaglich zu reinigen, dies gilt auch fir den Haltepunkt insgesamt.

2. Schadensfolgen (wie z. B. zerstérte Glasflachen) sind sofort zu beseitigen, Reparaturen erfolgen kurz-
fristig.

Defekte Beleuchtungsanlagen werden kurzfristig repariert.

Wartehauschen sind maoglichst 14-tagig? von innen und auBen (einschl. des Dachs) feucht zu reinigen.
Graffitis, Aufkleber, Beschmierungen u. &. werden kurzfristig® beseitigt.

Die o.g. Hinweisschilder werden alle 6 Monate gereinigt.

N o o o

Informationsk&sten werden monatlich Uberprift, Spinnweben, Insekten u. &. in und an den Informati-
onskéasten monatlich entfernt und die Kasten von au3en und innen gesaubert.

' Im Qualitdtsmanagement-System ist das prazise festzulegen.
2 Genaue Festlegung im Qualitaitsmanagement-System
3 Siehe die vorherigen FuBnoten
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8. Im Gileis ist der Abfall monatlich zu entfernen.
9. ,Unkraut® an den Randern, an Kanten, unter Fahrradstandern usw. wird vierteljahrlich entfernt.
10. Anzeigetafeln u. &. werden kurzfristig repariert.

11. ZurGckgelassene Fahrrader u. &. und nicht im Fahrradstander deponierte Fahrrdder werden markiert
und deren Entfernung innerhalb von 14 Tagen angekiindigt und dann auch realisiert. Fahrrader im
Gehbereich werden innerhalb weniger Tage entfernt.

Kontrolle

1. FUr jeden Haltepunkt existiert eine Checkliste mit detaillierten Angaben zum Standard des Haltepunk-
tes, den Kontrollhaufigkeiten und den zu erledigenden Tétigkeiten.

2. Die Checklisten sind zu den einzelnen Punkten abzuhaken und dienen zugleich der Protokollierung.
3. Esist ein System unregelmaBiger, zufalliger Kontrollen aufzubauen und zu praktizieren.

Zustandigkeiten

1. FUr jeden Haltepunkt (bzw. fUr alle Haltepunkte in einem definierten Bereich) gibt es einen Ansprech-
menschen (,One face to the customer), der nach Fehlermeldungen u. a. die entsprechenden Mal3nah-
men einleitet.

2. Fir eine Region / einen Bereich ist eine einheitliche Anlaufstelle (Fon-Nr., Internet-Adresse) einzurich-
ten. Diese wird deutlich an den Haltepunkten abgebildet.

3. Bahnhofspaten sind fir die Meldung von Sch&den und fir Anregungen zustandig. Sie bekommen kurz-
fristig eine Rickmeldung, was mit inrer Meldung geschieht. Dabei wird ein Fertigstellungstermin ange-
geben, nach Erledigung einer Reparatur o. a. erhalten sie einen Erledigungshinweis.

Vorschlag

Die am OPNV beteiligten Trager der Region (Stdkreis) errichten gemeinsam ungeachtet der bisherigen Zu-
stéandigkeiten eine fir alle(!) Haltestellen (Bus und Bahn) zustandige Reparatur- und Instandhaltungstruppe,
die ausgestattet mit einem Fahrzeug und notwendigen Werkzeugen permanent alle Haltstellen anfahrt,
kontrolliert und die notwendigen Arbeiten vornimmt.

Damit wiirde eine erhebliche Verbesserung der Haltepunktequalitéat erreicht und kiinftig gesichert.

il

If fc
i. A l K

10.1.2020 | aktualisiert 17.1.2020

Verkehr fur Menschen (VIM) | www.vim-o0s.de | mail@vfm-os.de | 05401 460 476
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Stadt Georgsmarienhiitte
Antrag VIM 05-03-2020

Parkraumiiberwachung in Georgsmarienhitte

Der folgende Antrag/Vorschlag hat zum Ziel, starker und effektiver als bisher die Verkehrsflachen von Fuf3-
gangern, Kindern, Radfahrern, Rollstuhlfahrern u. a. zu schitzen und ihr Recht auf ,ihren* Verkehrsraum
durchzusetzen.

Damit wird ein wichtiger Beitrag zur Erh6hung der Verkehrssicherheit geleistet, die Position der o. g. Ver-
kehrsteilnehmer gestarkt und es werden Nutzungskonflikte vermieden.

Im Einzelnen beantragen wir:

1.

Werktagliche permanente und kontinuierliche Uberwachung des ruhenden Verkehrs in der City, im Um-
feld von Schulen und sonstigen 6ffentlichen Einrichtungen, Cafés, Backereien, Arztpraxen, Biblio-
thek(en) Apotheken u. a..

In diese intensivierte Uberwachung sind die an die City angrenzenden Wohngebiete (Roggenkamp,
Feuerstéatte, Widerstandsviertel) einzubeziehen.

Kinftig ist der ruhende Verkehr auch in Wohngebieten in ganz Georgsmarienhitte stichprobenartig zu
Uberwachen mit dem Ziel, FuBB- und Radwege von parkenden Autos freizuhalten.

Neben der sofortigen Sanktionierung bei Versté3en mittels BuBgeld ist angesichts der geringen BuB3-
geldbetrage konsequent und sofort abschleppen zu lassen, um die Befolgung der StVO durchzusetzen
und deren Befolgung kiinftig sicherzustellen.

Bei der Parkraumiiberwachung liegt es im Ermessen der verkehrstiberwachenden Behérde, ob ein wi-
derrechtlich parkendes Fahrzeug abzuschleppen ist. Der Ermessensspielraum wird erheblich geringer
bzw. ist voll auszuschépfen, wenn z. B. folgende Parkverstéf3e vorliegen:

- Parken auf Behindertenparkplatzen

- Parken vor Ein- und Ausfahrten

- Parken im absoluten Halteverbot

- Ein- oder Aussperren anderer Verkehrsteilnehmer

- Parken im absoluten Halteverbot

- Erzeugung einer Gefahrenlage durch den Parkverstof3

- u. a.

Wir appellieren an Politik und Verwaltung, die Belange der o. g. Verkehrsteilnehmer zu unterstitzen und mit
der Intensivierung der Parkraumiberwachung ein Zeichen zu setzen.

iAoV
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Zuletzt 5.3.2020

Bestandsaufnahme Verkehr in der Region Osnabrick

1 Einfuhrung

Die Region Osnabrick ist ein Verkehrsraum, in dem Planungen, MaBnahmen, Konzepte, die in Teilberei-
chen erstellt/realisiert werden, Auswirkungen auf die Gbrigen Teilbereiche haben.

Zum Verkehrsraum gehdren bzw. Teil der Verkehrsplanung sind OPNV#, SPNV und der Radverkehr — im-
plizit immer auch der MIV. Bei sdmtlichen Aktivitaten fir die Verkehrswende ware es ein strategischer Feh-
ler, wenn die derzeitige und mittelfristige Bedeutung des MIV fiir die Mobilitat im LK ignoriert wirde. Mittel-
fristig ist Mobilitat im LK, insbesondere im Nordkreis, ohne den MIV kaum méglich — allerdings ist eine er-
hebliche Reduzierung bei entsprechenden Alternativen nicht unrealistisch.

Der Verkehr insgesamt, insbesondere der OPNV bzw. die Verkehrsangebote fiir einkommensschwache
und ,unterprivilegierte“ Menschen sind Teil der Daseinsvorsorge und haben sich am Gemeinwohl zu orien-
tieren.®

Konkret bedeutet dies:

e Fahrzeiten dlrfen mit dem OPNV nicht langer und umsténdlicher als mit dem MIV sein: Fahrten mit dem
OPNV sollen zeitlich nicht mehr als 125% gegeniiber dem MIV betragen®.

« Die Kosten miissen fiir den OPNV relativ giinstiger als fiir den MIV sein; die Folgekosten des MIV sind
einzupreisen’.

e Der OPNV muss deutlich positiv markiert sein und aus der Nische ,Restverkehr” herausgeholt werden;
Stichwoérter dazu: Hell, freundlich, klar, zuverlassig, einheitlich, sauber (!), gepflegt, bequem.

Bei sédmtlichen Diskussionen, Zieldefinitionen, Aktionen usw. sind die Arbeitsbedingungen des Fahrperso-

nals einzubeziehen. Ein zukunftsfahiger OPNV und die Verkehrswende sind nur zu erreichen, wenn die Ar-

beits- und Einkommensbedingungen erheblich verbessert werden. Das erforderliche Personal wird nur zu

gewinnen sein, wenn ,deutliche Investitionen fir das Personal® (Verdi) erfolgen.

4 Abklrzungen siehe am Ende des Textes

5 Inwieweit die Gemeinwohlorientierung mit der ,Eigenwirtschaftlichkeit” der privaten Busunternehmen kollidiert bzw.
kompatibel sein kann. Das GG spricht im Artikel 72 von der ,Herstellung gleichwertiger Lebensverhaltnisse®.

6 Dazu hat die neue Landratin interessante Uberlegungen bzgl. ,Mobilitdtsgarantie* angestellt.

7 So kostet bspw. eine Tageskarte OS — GMHiuitte fiir den Bus 6,70 €; das Dauerparken in GMHiitte ist kostenlos — die
Forderung muss somit sein, dass das Dauerparken mindestens so viel kostet wie eine Tages-, Wochen- oder Mo-
natskarte fur den Bus.
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2 Ausgangslage

2.1 Basisdaten

Stadt OS LK OS Lotte/West | Gesamt
Flache gkm 120 2.122 124 2.366
Einwohner 170.000 360.000 25.000 555.000
Einwohner/gkm 1.416 170 202 235
Zahl Gemeinden 1 348 2 37
Parkplatze
Haltepunkte SPNV 3 21 0 24
West 0
Sad 8
Ost 4
Nord 9
Qm Einzugsgebiet pro Haltepunkt 40 101 99
Einwohner pro Haltepunkt (Gebiet®) 56.700 17.100 23.125
Gemeinden ohne Bahnanschluss 24 2 26
Modal Split
FuBganger | 2410 111 3%12
Fahrrad | 20 3 11%
OPNV | 8 3 1%
PKW/Mitfahrer | 48 18 75%
PKW absolut 1.1.2019 226.466
Kfz-Dichte pro 1.000 Einw. / PKW 1.1.19 | 586 / 506 783 / 629
Einpendler'3 58.200 42.300
Auspendler 24.900 65.400
2.2 Zugang zum Zentrum Osnabriick
Bahn Busspur | P&R Radschnellweg
West z. T.
Sad Oesede, Kloster Oesede, Wellendorf, Hilter nein
Ost Melle, Westerhausen, Wissingen nein
Nord Halen, Bramsche, Bersenbriick, Quakenbriick nein

2.3 Erreichbarkeit Zentrum Osnabrick

Far die weitere Diskussion eine Erfassung der Zeitaufwande je Verkehrstrager erforderlich.

Miv Bus Bahn
Sudkreis

Bad Iburg X X
Bad Laer X X

Bad Rothenfelde X X X

Dissen X X X

Georgsmarienhitte X X X(z.T)

Glandorf X X
Hagen X X

8 17 Einheitsgemeinden und 4 Samtgemeinden (SG) mit insgesamt 17 Mitgliedsgemeinden

9 Bezogen auf die jeweilige gesamte Flache

10 Nach Nutzung

11 KM pro Person pro Tag

12 Verteilung nach Verkehrsleistung
13 Lt. Nahverkehrsplan 2019/2020

10



Miv Bus Bahn
Hasbergen X X
Hilter X X X
Nordkreis'4
Artland (SG) X X X (Quakenbriick)
Bersenbriick (SG) X X X
Bramsche X X X
Firstenau (SG) X X
Neuenkirchen (SG) X X
Wallenhorst X X
Ostkreis
Bad Essen X X
Belm X X
Bissendorf X X X (Wissingen)
Bohmte X X X
Melle X X X
Ostercappeln X X
2.4 Zustandigkeiten
oS LK Region
SPNV PlaNos | DB | NWB | WB | EB X X X
OPNV PlaNos X X X
STW X
VGO X X X
WEB X
VLO X
Hinzu kommen ca. ein Dutzend Busbetriebe sowie diverse Landesverkehrsgesellschaften in NDS und NW

2.5 Kommentar (beispielhaft)

e Das ab Febr. 2020 neue Busstrecken-System in der Stadt Osnabriick macht die Uberland-Strecken rela-
tiv unattraktiver, weil sie nicht optimiert wurden — der ,gute“ Busverkehr endet an der Stadtgrenze. Aus-
nahmen sind Holzhausen und Belm, was das Gesamtsystem noch ungleichgewichtiger macht.

¢ Umgekehrt erhéht ein attraktives Bussystem in der Stadt nicht den Reiz, P & R an der Stadtgrenze zu
wahlen, wenn die Busse weiterhin derartig lange bis ins Zentrum brauchen.

¢ P & R-Konzepte mlssen regional gedacht werden: In welchem Abstand zur Stadtgrenze sollte P & R
angeboten werden und wie sinnvoll sind P & R-Angebote an der Stadtgrenze?

e Tarife fir OPNV + SPNV sind nur attraktiv und funktional, wenn sie fiir die gesamte Region einheitlich,
transparent, verstandlich sind und far alle éffentlichen Verkehrstrager gelten.

¢ Organisations- und Finanzierungstruktur miissen regional ausgerichtet sein: Busspuren, Parkplatze, At-
traktivitat des OPNV haben bei MaBnahmen in einer Kommune Auswirkungen auf andere (dort erhdhte
oder verminderte Kosten).

4 Bei den SGen ist jeweils nur ein verschwindend geringer Teil bezogen auf die Flache mit Bahnanschluss.
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3 Arbeitsbedingungen im regionalen OPNV15

Einen wichtigen Stellenwert haben die Arbeitsbedingungen des Fahrpersonals angesichts der Entfernun-
gen und Fahrzeiten insbesondere im regionalen OPNV, z. B. folgende Probleme:

e Fahrzeiten und Ruhezeiten: Lt. Verdi betrifft das eher die Unternehmen des Privaten Omnibusgewer-
bes. Diese sind Teil der VOS sind und ohne sie wéare der OPNV in der aktuellen Quantitat nicht még-
lich - weder in der Stadt noch im LK Osnabruck.

e Druck zur Einhaltung des Fahrplans bei gleichzeitiger busfeindlicher Infrastruktur
e Fehlende Toiletten, Sozialrdume und Ruhepunkte

e Unterschiedliche bzw. keine Tarifvertrage. Lt. Verdi wendet die Mehrheit der Unternehmen des Priva-
ten Omnibusgewerbes keinen TV an. Die Entgelte dirften zudem deutlich unter denen der kommuna-
len Betriebe liegen. Im Bezirk Weser-Ems sind Unternehmen mit Stundenléhnen von 10,00 EUR/brutto
bekannt.

Ein zukunftstrachtiger OPNV ist nur mit ausreichender Personalausstattung, Reduzierung der Arbeitsver-
dichtung und -belastungen, attraktiven Arbeitsbedingungen, Tarifbindung und einheitlichen Tarifvertragen
moglich.

4 Fragestellungen
Es gibt eine Fulle von Fragen/Sachverhalten, die zu klaren sind, bspw.:
Ausgaben fiir den OPNV in allen Kommunen (investiv, jahrlich)?
Welchen Ausgaben werden pro Einwohner pro Jahr fiir den OPNV getétigt?

Ausgaben fir den MIV in allen Kommunen (Bau, Unterhaltung, Sicherheit ....)?

> 0w~

Welche Verkehrsuntersuchungen liegen insbesondere im LK und in den kreisangehdrigen Gemein-
den vor? Welche Plane bzw. Konzepte?

5. Wie verteilen sich die Pendlerstréme auf die Hauptverkehrsachsen Nord (Hansastr.), Std (Sutthauser
+ Iburger Str.), West (Martinistr. + Lotter Str. + Natruper Str.), Ost (Bohmter + Mindener Str.?

6. Wie verteilen sich Pendler auf den OPNV und den MIV nach den o.g. Achsen?
7. Wie sieht der Modal Split auBerhalb von Osnabriick aus?

8. Welche Unternehmen und Organisationen in Stadt und Region sind am OPNV beteiligt, welche miis-
sen aus rechtlichen Grinden zwingend beteiligt sein?

9. Wie lang sind die durchschnittlichen Fahrzeiten Bus — Bahn — MIV zum Zentrum OS?

10. Wie viele Parkplatze werden jeweils vorgehalten? Welcher Zusammenhang besteht zwischen Park-
platzangebot und MIV-Pendlern?

11. Welche regionalen (radialen bezogen auf die Stadt OS) Radwege sind vorhanden und in welchem
Zustand sind diese? Welche (touristischen) Radwege zur ErschlieBung der Region sind vorhanden.

12. Welche Standards sind in der Region vorhanden: Haltestellenausstattung, Regenschutz, Reinigung,
Abstellflachen, Entfernungen zur Wohnbebauung

13. Qualitat + Schutzstatus der FuBwege

14. Wie sind die OPNV-Haltestellen mit FuB- und Radwegen, MIV und anderen OPNV-Angeboten ver-
knapft?

15 Die Belastungen und Arbeitsbedingungen in Werkstatten, Instandhaltung, Reinigung und Verwaltung bleiben an
dieser Stelle auBerhalb der Betrachtung.
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5 Material / Quellen

Landkreis kompakt 2019

NVP Stadt und LK Osnabriick
Pendlerportal LK Osnabriick
VDV-Statistik 2017

UBA 2019 zum Modal Split

Kfz-Dichte in OS

https://www.landkreis-osnabrueck.de/sites/default/files/pdf-to-image/landkreis _kom-

pakt 2019 version nach korrektur.pdf

https://www.planos-info.de/

https://www.landkreis-osnabrueck.de/ordnung-verkehr/pendlerportal

https://www.vdv.de/vdv-statistik-2017.pdf

https://www.umweltbundesamt.de/daten/verkehr/fahrleistungen-verkehrsaufwand-modal-

split

https:/kfz-serviceportal.de/osnabrueck/

Verdi https://verkehr.verdi.de/branchen/busse-und-bahnen
6 Abkurzungen

DB Deutsche Bahn

EB Euro-Bahn

LK Landkreis

MIV Motorisierter Individualverkehr

NDS Niedersachsen

NW Nordrhein-Westfalen

NVP Nahverkehrsplan

NWB Nordwest-Bahn (im Besitz von Transdev)

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

PlaNos Planungsgemeinschaft Nahverkehr Osnabriick

P&R Park an Ride

SPNV Schienenpersonenverkehr

UBA Umweltbundesamt

SG Samtgemeinde

STW Stadtwerke

SV Schienenverkehr

TV Tarifvertrag

VDV Verband der Verkehrsunternehmen

VGO Verkehrsgemeinschaft Osnabriick

VLO Verkehrsgemeinschaft LK Osnabrick

VGO Verkehrsgemeinschaft Osnabriick

UBA Umweltbundesamt

WB Westfalen-Bahn

WEB Weser-Ems-Bus (im Besitz DB)

Rainer Korte - mail@vfm-os.de - www.vfm-os.de - 05401 460 476 - 25.2.2020/5.3.20
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Verkehr fiir Menschen (VM)

Verein fir Georgsmarienhitte, den Stdkreis Osnabriick
und die Region | Gegrindet 2019

www.vim-os.de | mail@vim-os.de | 05401 460 476

=

Verkehr

24. Mai 2020

Burgermeisterin D. Bahlo
Fraktionsvorsitzende Stadtrat GMHutte

Antrag 06/05-2020
Flachendeckende verkehrsberuhigte Zonen in Georgsmarienhiitte

Folgenden Antrag bitten wir in der nachsten Sitzung des Ausschusses fir Stadtplanung, Bau, Umwelt und
Verkehr auf die Tagesordnung zu setzen:

In der gesamten Stadt werden die ohne bauliche Veranderungen geeigneten Wohngebiete (Stra-
Ben ohne Hochborde bzw. Blrgersteige sowie StraBen mit abgeflachten FuBwegen) in verkehrs-
beruhigte Zonen mit den Verkehrszeichen 325.1 und 325.2 umgewandelt.

Die betreffenden StraBen/Wohngebiete sind hier nicht erschépfend gelistet, beispielhaft seien
genannt Blumental, Halbmond, Sperberhéhe, Blumenviertel (Egge/Kiewitsheide). Einzubeziehen
sind samtliche StraBen und Wohngebiete, die die verkehrsrechtlichen Minimalbedingungen erfil-
len oder diese mit geringen Eingriffen (z. B. Mdblierung) erfillt werden kénnen.

Die Wohngebiete/StraBen sind in den jeweiligen Eingangsbereichen farblich zu markieren und
mit einfachen M&blierungen zu versehen.

Erganzend verweisen wir darauf, dass die Blrger/innen und Kinder in den ,Altbaugebieten” nicht nur einen
Anspruch auf eine verkehrssichere Wohn- und Spielumgebung, sondern auch auf gleichwertige Wohnum-
feldbedingunen haben (sollten) wie die in neueren Wohngebieten wie bspw. in Holzhausen nordwestlich

der Graf-von-Galen-Sitr..

Mit freundlichen GriiBen
7

q !f' N,
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Verkehr

15. Juni 2020

Ideenmanagement der
Stadt Georgsmarienhiutte

Antrag 07/06-2020
Ruhebanke im Zentrum und in der Nahe des Zentrums

Auf Bitte und Anregung alterer Menschen, die zu Ful3 und/oder mit Rollator im Zentrum und in Zentrums-
néhe unterwegs sind, beantragen wir die Aufstellung einiger Ruhe-/Sitzbanke:

1. Am sog. Kirchweg in Hohe des Ruckhaltebeckens (das ist ungefahr in der Mitte zwischen Kirmes-
platz und ,Am Breenbach®).

2. An der StralRe ,Am Breenbach*® sudlich in Hohe der Kurve (Abzweig zum westlich gelegenen Wohn-
gebaude).

Am ,Unteren Gartbrink* (6stliche Fortsetzung der Eisenbahnstr.)
An der Heinrich-Schmedt-Str. in Hohe der Diite / des Regenrilickhaltebeckens

An der Heinrich Schmedt-Str. in Hohe des Ortsschildes

o a &~ e

An der Graf-Stauffenberg-Str. in Héhe der Schule (z. B. auf der kleinen Rasenflache am Zaun zur
Spielflache)

7. An geeigneter Stelle ,Auf dem Thie"“.

Die Aufstellung dieser Banke wirde es denjenigen, die bei ihren Spaziergdngen und Einkaufen (Bank an
der Graf-Stauffenberg-Str) nicht mehr so ,gut zu Ful3“, ermdglichen, Ruhepausen einzulegen und damit
mobil zu bleiben.

Mit freundlichen GriiBen

/.'i’
LAl

I

i. A.
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19. Juni 2020

Ideenmanagement der
Stadt Georgsmarienhiitte

Antrag 08/07-2020
Tempo 30 vor Maries Hutte / Musikschule

Antrag zur Aufstellung je eines Tempo-30-Schildes an der Werner-von-Siemens-StraBe auf nordéstlicher
Seite und auf der stidwestlichen Seite jeweils 50 m vor der Kurve bei Maries Hlitte/Musikschule:

Musikschule und Maries Hitte werden stark von Familien bzw. Kindern frequentiert; die Querung der Wer-
ner-von-Siemens-Str. vom Parkplatz oder der L 95 kommend in Héhe des Gebaudes wird sehr haufig wahr-
genommen.

Da diese Situation insbesondere fur Kinder offenkundig undbersichtlich und gefahrvoll ist, wird auf eine wei-
tere Begriindung des Antrags zur Anordnung der Geschwindigkeitsreduzierung verzichtet.

AbschlieBend die Anregung, dass im Anschluss an die Aufstellung der Schilder, die Erstellung eines Zebra-
streifens im Scheitelpunkt der Kurve geprift und realisiert werden sollte.

Von Sidwesten Von Nordosten

Mit freundlichen GriiBen

¢
/1

«,l 1 e
i A e
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Stadt Georgsmarienhiutte
Antrag 09/08-2020

Ideenmanagement der
Stadt Georgsmarienhitte

Sehr geehrte Damen und Herren,

Bilder sagen mehr als 1.000 Worte: Bushaltestelle Karolinenh6he Westseite.

=

Verkehr

A
RN

11.7.2020
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12. Oktober 2020

Verkehrskonzept City GMHutte 2020 - 2025

1

Ziele

Kurz vor den Sommerferien 2020 wurde bei einem Gesprach auf Einladung der City-Gemeinschaft, an dem
die Fraktionsspitzen, die Verwaltungsspitze und der ViM teilnahmen, vereinbart, bis zum Herbst 2020 die
jeweiligen Konzepte, Ideen und Vorschlage der o. g. vorzulegen, um anschlieBend ein gemeinsames Ge-
samtkonzept zu erarbeiten.

Der

VM legt hier ein Konzept zur Verkehrssicherheit fiir die City'® vor, das von folgenden Grundsétzen

ausgenht:

1.

Schaffung einer attraktiven Innenstadt fir alle Verkehrsteilnehmerlnnen bzgl. der Erreichbarkeit, der
Aufenthaltsqualitéat und der Sicherheit.

2. Gleichberechtigung aller Verkehrsgruppen in der gesamten City.

3. Gleichgewichtige Einbeziehung der Belange und Interessen der FuBgangerinnen, Radfahrerlnnen, Kin-

der, Senioren, OPNV-Nutzerlnnen, Behinderte in die Planung.
PrGfung der Auswirkungen jeder MaBnahme auf die unter 2. genannten Gruppen.

5. Verkehrssicherheit fir die unter 3. genannten Gruppen hat oberste Prioritat.

10.

11.

MaBnahmen in der City dirfen nicht zu Lasten der Wohngebiete fihren. Verkehrsverdrangung bzw.
Umleitung des MIV in Wohngebiete ist auszuschlie3en.

Minimierung der Larmbelastung insbesondere fir die Wohnbevdlkerung.

Die Erreichbarkeit der City fUr die unter 3. genannten Gruppen muss einfach, klar, bequem und sicher
sein.

Der MIV findet in der gesamten City im Innenbereich im Schritttempo statt, was angesichts der kurzen
Entfernungen kaum Zeitverluste mit sich bringt.

Auf den ZubringerstraBen in der City (Wellendorfer Str., L 95, Oeseder Str. zwischen Kirche und Bahn-
linie, Im Spell) gilt innerorts generell Tempo 30.

Die Erreichbarkeit der L&den vom geparkten PKW aus ist weiterhin sicherzustellen.

12. Angesichts der Bedeutung der Parkplatze fur die Geschéfte ist der ruhende Verkehr kontinuierlich zur

Uberwachen.

Folgend sind die konkreten MaBnahmen jeweils fir die einzelnen Verkehrsteilnehmerlnnen-Gruppen be-
schrieben. Sdmtliche MaBnahmen haben Auswirkungen auf die anderen Verkehrsteilnehmerinnen, wobei
das vorgelegte Konzept insbesondere die ,schwachsten Gruppen beriicksichtigen méchte.

16 Zur City wird der gesamte Verkehrsraum zwischen der Bahnlinie im Norden, der B 51 im Westen, der Wellendorfer
Str. im Stden und des neuen Wohngebietes ,Auf der Nathe* gezahilt.
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10.
11.

3

FuBverkehr
Zur Erreichbarkeit der City siehe die MaBnahmen im Abschnitt OPNV.

Samtliche FuBwege und Querungen mussen barrierefrei werden. Die gilt auch fiir die Zugange z. B. in
die Siedlung 6stlich der Graf-Stauffenberg-Str.; in der Oeseder Str. sind zahlreiche Barrieren (kénnen
im Einzelnen dokumentiert werden) zu beseitigen.

Bei den Abflachungen an den FuBwegen gilt der Grundsatz, dass fir die FuBgangerinnen immer der
direkte, gerade Weg der beste und sicherste ist.

Errichtung einer Querungshilfe mit Mittelteil auf der Oeseder Str. in Héhe der Einmindung ,Am Thie".
Samtliche Querungen sind mit einem Zebrastreifen zu versehen (analog dem Kreisel bei Wiemann).

Bau eines FuBwegs auf der Westseite der Graf-Stauffenberg-Str. zwischen Feuerstatte und Deich-
mann.

Zebrastreifen an allen 4 Einmindungen bei Deichmann.

Der FuBgéangerbereich Roter Platz ist so mit Pollern zu schitzen, dass keine Umfahrungsmdglichkeiten
bestehen.

Konsequenter Schutz der FuBwege mit Pollern (z. B. Schoonebeek-Str.).
Der gesamte Innenstadtbereich ist mit Ruhebanken'” auszustatten.

Samtliche Ampeln sind mit FuBgénger-Vorrangschaltungen auszustatten, sodass nach dem Knopf-
druck die Ampel fir FuBgangerinnen vorrangig auf Grin schaltet.

Radverkehr

Zur Erreichbarkeit der Innenstadt, den Abstellmdglichkeiten und der Sicherheit des Radverkehrs sind fol-
gende MaBnahmen zu realisieren:

1.

Geschitzte, von der Fahrbahn abgetrennte beidseitige Radwege an der L 95 von der Auffahrt auf die B
51 bis zum Kreisel bei Wiemann.

Beidseitiger Radweg an der Oeseder Str. zwischen Kreuzung Kirche und Bahn (bzw. zum bestehen-
den Radweg.

Die unter 1. und 2. genannten Radwege mulssen im Kreuzungsbereich in eigene, von den Autospuren
getrennte Aufstellflachen minden'®; mit einer eigenen Ampelschaltung muss sichergestellt werden,
dass die Radspuren vor den Autos Griin bekommen.

Zwischen dem Kreisel bei Wiemann und dem bei Potthoff ist beidseitig ein abgegrenzter, geschitzter
und deutlich markierter Radweg zu schaffen.

An den Ampeln sind Spiegel fir LKWs zum Radfahrerschutz anzubringen.

Radstander am Rathaus, an der Stadtbibliothek, am Friedhof, auf dem Thie, an der Kirche und im S{-
den bei Nagel. Die Radstédnder missen so konstruiert sein, dass problemlos Schlésser unterschied-
lichster Form angeschlossen werden kdénnen und abgestellte Rader sich nicht gegenseitig blockieren.

An den Einmindungen Karl-Goerdeler-Str., Graf-Stauffenberg-Str., Oeseder Str. (Siid), Oeseder Str.
Sid bei K&K), Kolpingstr. und Im Spell sind die Radwege im Querungsbereich deutlich rot oder blau
flachig zu markieren.

17 Siehe Antrag des VM vom Juni 2020
18 Siehe beispielhaft die Fotos zur Situation an der Kreuzung an der Kirche
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4 OPNV

Das Problem der nicht fir Bus und Bahn kompatiblen Tickets, der unterschiedlichen Preise flr Bus und
Bahn, der fehlenden Mehrfachkarten, des fehlenden Umweltabos — kurzum das fast vollstdndige Fehlen
von Anreizen wird im Rahmen dieses Konzepts nicht weiter thematisiert, da nicht in der Entscheidungskom-
petenz der Stadt GMHuitte.

Gleiches gilt fir die Taktzeiten, die fehlenden Verbindungen in den Abendstunden und an Sonn- und Feier-
tagen.

Allerdings sollten politisch alle Hebel in Bewegung gesetzt werden, um eine substanzielle Verbesserung
des OPNV in der Region zu realisieren.

Folgende MaBnahmen sind im Rahmen der Innenstadterneuerung zu realisieren:

1. Barrierefreie Erreichbarkeit der City von den Haltestellen Karolinenhéhe, Gildehaus, Kirche, Bahnhof,
Mébelfabrik sicherstellen (es fehlen Absenkungen der Bordsteine, Querungsmaoglichkeiten und Zebra-
streifen — siehe den Abschnitt FuBgangerinnen).

2. Klare, helle und gepflegte Hinweisschilder an den Wegen zur Innenstadt und von der Innenstadt zu
den Haltestellen.

3. Ruhemadoglichkeiten an den Wegen in die Innenstadt'®.

4. Einheitliche, saubere und gepflegte Haltestellen mit Sitzbank, einem Fahrplan im Wartehduschen und
funktionierenden elektronischen Anzeigetafel.

5. Aufstellung von Wartehduschen an der Haltestelle Kirche/Volksbank.

6. Qualitatskonzept und Qualitatssicherung fir alle Haltestellen (siehe dazu das Konzept vom VM vom
17.1.2020).

7. Errichtung einer elektronischen Anzeigetafel am Rathaus mit den Abfahrtszeiten von Bus und Bahn
an den Haltestellen Gildehaus und Bahnhof.

5 MIV

Der MIV wird in der City als eine Verkehrsgruppe neben den anderen Gruppen betrachtet. Der kostbare
und knappe Parkraum muss im Wesentlichen dem Einkaufsverkehr zur Verfligung stehen und darf nicht
durch Dauerparker blockiert werden.

Eine Verdrangung des Parkens und Parkverkehrs in die Wohngebiete ist zu verhindern.
Parkende LKWs haben in der City nichts zu suchen — Abschaffung des LKW-Parkplatzes Potthoff-Feld.

Es sind Anreize zu schaffen, die City auch mit umweltfreundlichen Verkehrsmitteln bequem zu erreichen,
zudem ist das Verursacherprinzip auch beim MIV anzuwenden?.

Konkret sind folgende MaBBnahme zu ergreifen:

8. Verkehrsberuhigte Zone Oeseder Str. — Schoonebeek-Str. — Am Rathaus — Graf-Stauffenberg-Str. —
Feuerstatte — Roggenkamp — Lichtenbergstr. — Edith-Stein-Str. (Zeichen 325.1).%!

9. Auf nicht-verkehrsberuhigten Gemeindestrassen (Spell, Georgs-Elser-Str., Oeseder Str. Nord bis
Bahn, ,Widerstandsviertel”) gilt Tempo 20.

10. Schaffung folgender Parkzonen:

19 Siehe dazu den Antrag des VM vom Juni 2020: hier und die Antwort der Verwaltung vom Sept. 2020: hier
20 Der MIV ist analog den Fahrpreisen im OPNYV fiir die fir die Parkplatzkosten heran zu ziehen.

21 Verkehrsberuhigte Zonen / StraBen kdnnen von allen Verkehrsteilnehmern befahren werden.
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a) Zone A: Zentraler Parkplatz zwischen Rathaus und Georgs-Elser-Str. / Stellplatze am Friedhof /
Parkplatz éstlich gegenliber dem Friedhof: 2 Std. kostenlos mit Parkscheibe

b) Zone B: Oeseder Str., Schoonebeek-Str. einschl. mdglichst der privaten, allen zuganglichen Plat-
zen, auf dem Thie, Kolpingstr.: AusschlieBlich 1 Std. kostenlos mit Parkscheibe, Teilstlick Roggen-
kamp vor Brink.

c) Zone C: Parkplatz ostlich Georg-Elser-Str., Parkplatz an der Kirche, Parkplatz B 51/Karolinenhéhe):
Gebuhren ab der 3. Std; Tages-, Wochen- und Monatstickets analog der Fahrpreise im OPNV.

d) Zone D: Anwohnerparken am Roggenkamp, Feuerstatte, Widerstandsviertel einschl. Parkscheiben-
regelung fur 2 Std.

11. Konsequente Uberwachung des ruhenden Verkehrs einschl. sofortigem Abschleppen von Falschpar-
kern®,

12. Angebot von Jobtickets fiir die Mitarbeiterlnnen der Stadtverwaltung und der Ubrigen Arbeitgeber, die
Uber die City-Gemeinschaft als ein Besteller auftreten kénnen.

6 Betrieb und Pflege
Aufbau eines Qualitdtsmanagements fiir die City mit klar definierten MaBnahmen und Fristen, z. B.

o Die POmpel spéatestens 12 Std. nach einer Veranstaltung wieder aufgestellt;
o Graffitis, Verschmutzungen u. &. werden innerhalb von 24 Std. beseitigt
o Bushaltstellen werden alle 14 Tage komplett gereinigt; defekte Lampen innerhalb von 24 Std. repariert;

o Defekte (zerstérte Absperrungen, wackelnde Steine, umgefahrene P6mpel) werden innerhalb von 48
Std. behoben.

Der éffentliche Raum, das Gemeineigentum und die Gdter der verkehrlichen Daseinsvorsorge sind sorg-
sam, schonend und pflegend zu behandeln — nicht zuletzt, weil diese auch den Blick der Biirgerinnen auf
die Stadt, unsere Stadt, prdgen.

7 Antrage / Infos VIM

Verkehr in der City — November 2019: http://vfm-os.de/wp-content/uploads/2019/11/191127-V{M-Verkehr-im-Zent-
rum-GMHuette.pdf

Tempobeschréankungen in GMHUtte — Dezember 2019: http:/vfm-os.de/wp-content/uploads/2019/12/191206-
Tempo-30-50-70.pdf

VM Haltestellen-Konzept - Januar 2020: http://vfm-o0s.de/wp-content/uploads/2020/01/200117-Qua-
lit%C3%A4tsanforderungen-Haltestellen-%C3%96 PNV-Stadt-GMH. pdf

Radfahren ,Auf dem Thie“ - Februar 2020: http://vim-o0s.de/wp-content/uploads/2019/11/191109-Einbahnstr.-Auf-
dem-Thie-ViM-02-02-19.pdf

Konzept Parkraumiberwachung - Februar 2020: http:/vfm-0s.de/2020/02/09/parkraumueberwachung/

Antrag Ruhebénke im Zentrum - Juni 2020: http://vim-0s.de/wp-content/uploads/2020/06/200615-Ru-
heb%C3%A4nke-im-Zentrum-07-06-2020-1.pdf und http://vfm-0s.de/2020/09/19/ruhebaenke-schwierig-
das-erfordert-einen-plan/

Radfahren Kreuzung im Zentrum — Juni 2020: http:/vfm-0s.de/2020/06/01/pop-up-bike-lanes/

22 Siehe das vom Stadtrat abgelehnte Konzept des VM.
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22.7.20221
Verkehrsplanung und Verkehrspolitik in GMHutte

Zur Kommunalwabhl legt der VM einen Vorschlags- und Fragenkatalog vor, um die Positionen der kandidie-
renden Parteien und Personen zu erfragen. Die Parteien werden gebeten, sich zu den einzelnen Vorschla-
gen in den ja/ nein Spalten fir die nachste Legislatur zu positionieren.

1. Aligemeine Ziele

Inhalt ja | nein

1. | Verkehr, Verkehrswege und Verkehrssicherheit sind Teil der Daseinsvorsorge und
mussen dem Gemeinwohl dienen.

2. | Auch fir GMHutte ist die Verkehrswende notwendig: Priorisierung des OPNV-Aus-
baus, Bau von Radwegen, Neuverteilung der Verkehrsflachen zulasten des motori-
sierten Individualverkehrs (MIV) zugunsten des Rad- und Fussverkehrs (Privilegie-
rung des Umweltverbunds).

3. | Attraktiviere Verkehrswege fiir OPNV, Fuss- und Radverkehr (,Per Bus und Bahn,
zu Fuss und per Rad bewegen attraktiv machen® — ,Autofahren weniger attraktiv
machen®)

4. | Die tatséchlichen 6kologischen und finanziellen Kosten des MIV missen klnftig
auch lokal ermittelt und verdéffentlicht werden und Grundlage von Entscheidungen
werden.

5. | Verkehrslenkende und verkehrssichernde MaBnahmen erfolgen nicht mehr auf-
grund von Zahlungen, Unfallhaufigkeiten u. ., sondern mit dem Ziel, die Verkehrssi-
cherheit des FuB3- und Radverkehrs systematisch, strukturell und privilegiert in der
Stadt massiv zu erhéhen.

6. | Gemeinsame Verkehrsplanung bzgl. OPNV und Radwegesystem mit den Nachbar-
gemeinden Bad lburg, Hagen, Hilter und Osnabrick.

7. | Kein Flachenverbrauch und keine Flachenversiegelung mehr durch neue Verkehrs-
flachen. Die gesamten Verkehrsflachen sind kontinuierlich jahrlich um z. B. 0,5% zu
reduzieren. Sollten neue Verkehrsflachen unvermeidbar sein, sind eins zu eins Aus-
gleichsflachen zu entsiegeln.

8. | Platz fir Kinder, fur den Aufenthalt im &ffentlichen Raum, far persénliche Kommuni-
kation schaffen statt Platz fiirs Parken.

9. | Unterstiitzung der Forderung nach einem Verkehrs-Planungsgremium flr die ge-
samte Verkehrsentwicklung in der Region Osnabriick mit Stadt- und Landkreis Osn-
abrick, den Umlandgemeinden, den Verkehrsgemeinschaften und den Verkehrs-
verbanden.
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.OPNV

Inhalt

ja

nein

Unterstitzung und Aktivitdten zur Schaffung eines 6ffentlich-rechtlichen Verkehrs-
unternehmens im Landkreis Osnabriick (analog der Stadtwerke). Alternativ bzw. auf
Dauer Schaffung eines gemeinsamen Verkehrsunternehmens fur Stadt und Land-
kreis.

Unterstutzung der Forderung und der Aktivitaten fur eine ,Stadtbahn fir die Region®.

Regionaler Taktfahrplan einschl. 30-Minuten-Takt beim Haller Willem.

Reaktivierung einschl. Errichtung einer Bushaltestelle des Haltepunkts Malbergen.
VerknlUpfung mit den Buslinien via Holzhausen und Malbergen.

Ein Ticket und ein Fahrpreis fiir den OPNV (Bus und Bahn), eine einheitliche Ta-
rifstruktur fir die gesamte Region

Privilegierung des Bussverkehrs im StraBenraum: Vorrang- und Rufschaltungen fur
Busse an Ampeln, Busspuren wo mdglich (z. B. an der B 51).

Realisierung des VM ,OPNV-Haltestellen 2020 Konzepts mit Qualitatsanforderun-
gen und Qualitdtsmanagement

Errichtung moderner Mobiltadtsknotenpunkte am Bahnhof Kloster Oesede, Bahnhof
Oesede, Haltestelle Gildehaus (mit Verknipfung zum Bahnhof), Holzhausen-Mitte,
Alt-GMHutte Schulzentrum und Kloster Oesede Zentrum (mit VerknUpfung zum
Bahnhof)

Sanierung und Modernisierung der zentralen Haltesstelle Gildehaus; Wiederherstel-
lung der elektronischen Anzeigetafeln.

10.

Anbindung der Egge / der Kiewitsheide, z. B.: Teilung der Linie 463/464 aus Hagen
bzw. Tannenkamp in Oesede.

Eine Teillinie fahrt OS — Franziskus-Hospital — Harderberg Dorfstr. (1) — Harderberg
— Heideweg — Alte Heerstr./Egge — L 95 — Oesede Kirche — Richtung Hagen und
umgekehrt.

Die andere Teillinie fahrt wie gewohnt Gildehaus -Osnabriick und umgekehrt.

. Radverkehr

Inhalt

ja

nein

Aufbau eines sicheren innerstadtischen Radverkehrssystems.

2. | Aufbau eines Radschnellwegesystems in Zusammenarbeit mit den Nachbargemein-
den Bad Iburg, Hagen, Hilter und Osnabrtick.

3. | Vorrangschaltung an allen Ampelanlagen fir FuBgangerinnen und Radfahrerlnnen.

4. | Schaffung von roten Schutzstreifen an allen Radwegen an Einmundungen (z. B. L
95 zwischen Oesede und Kloster Oesede).

5. | Statt Briickenneubau B 51 in Oesede Reduzierung der BundesstraBe auf zwei Spu-

ren und Schaffung eines Radschnellwegs.
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6. | Keine abknickende Radwegeflihrung an Kreiseln (Beispiel einer guten Radewegfih-
rung ist der Kreisel in Alt-GMHUtte an der Kreisstra3e bei den Stadtwerken / dem
Stahlwerk.

7. | Freigabe aller EinbahnstraBen fur Radfahrerlnnen.

8. | Sichere Radwege zu und an den Schulen.

9. | Umwandlung des Thies in Oesede in eine Fahrradstral3e.

10. | Prifung weiterer StraBen zur Umwandlung in FahrradstraBen vor Schulen, Kitas,
Gemeindezentren u.a.

. Fussverkehr
Inhalt ja | nein

1 | ZufuBgehen als umweltfreundliche Verkehrsform unterstitzen, propagieren, privile-
gieren und schitzen.

2 | Barriefreie Wege und Zugéange an Kreuzungen, Einmindungen, Querungen und
Haltestellen schaffen.

3 | Die massive Benachteiligung von Fuss-/Radverkehr an Einmindungen, Kreuzun-
gen, Ampelanlagen und Autobahnauffahrten sind zu beseitigen.

4 | Keine trichterférmigen Einmindungen mit langen und geféahrlichen Umwegen fir
den FuB- und Radverkehr mehr.

5 | Prioritat bei der Verkehrssicherung flr Schulwege und Hauptverkehrsachsen.

6 | Vorrangschaltung an allen Ampelanlagen fir FuBgangerinnen und Radfahrerinnen.

7 | Aufstellung von Banken in der Innenstadt und an den zentrumsnahen Fusswegen
(siehe Vorschlag unter 6.7)

. MIv
Inhalt ja | nein

1 Kontinuierliche jahrliche Reduzierung der 6ffentlichen Parkflachen um 1,0%. Die ge-
wonnen Flachen sind einer dem Gemeinwohl dienenden sinnvolleren Nutzung zuzu-
fihren.

2 | EinfGhrung von Parkgeblhren fir Dauerparker auf offentlichen Flachen; diese orien-
tieren sich an den Kosten fiir Fahrkarten im OPNV: Ein Tag Parken kostet sowiel
wie eine Fahrkarte Hin- und Zurlick von Osnabriick nach GMH(itte.

3 | Die Konkurrenz zwischen den Gemeinden um Kunden/innen mittels ausufernder
Parkplatzangebote und schneller PKW-Erreichbarkeit ist zu beenden.

4 | Einflhrung von Jobtickets fir alle Arbeitsnehmerinnen in GMH; die Stadt GMH or-
ganisiert und bindelt den Bedarf aller Unternehmen, Betriebe und 6ffentlichen Ein-
richtungen, um gegentiber dem OPNV-Tr&ger als ein Nachfrager aufzutreten.
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gen.

5 | EinfGhrung des Anwohnerparkens im Zentrum zwischen B 51 — L 95 und Wellendor-
fer Str., um die dauerparkenden Berufspendler aus den Wohngebieten zu verdran-

6. Vorschlage und Antrage des VfM 2019 - 2021

Datum

Antrag / Vorschlag

ja

nein

1 5.11.19

Errichtung eines Zebrastreifens auf der Schoonebeek-Str.
https://vfm-o0s.de/tag/schoonebeekstrasse/

2 9.11.19

Freigabe der Einbahnstr. ,Auf dem Thie“ fir Radfahrer/innen
https://vim-0s.de/2019/11/09/einbahnstrassen-oeffnen/
https://vim-0s.de/2020/02/11/die-verkehrsschau/

3 6.12.19

Tempo 30 — 50 — 70 in GMHtte
https://vim-0s.de/2019/12/06/30-50-70-in-stadt-und-land/

4 17.1.20

OPNV-Haltestellen 2020: Qualitdtsanforderungen und Qualitdtsmanagement

https://vim-0s.de/2020/01/22/gmhuetter-verein-fordert-task-force-fuer-saubere-su-
edkreis-haltestellen/

https://vim-0s.de/2020/02/07/haltestellen/

5 9.2.20

Parkraumiberwachung in Georgsmarienhitte
https://vim-0s.de/2020/02/09/parkraumueberwachung/
(Der Antrag wurde abgelehnt)

6 24.5.20

Verkehrsberuhigung in allen geeigneten Wohngebieten
https://vfm-0s.de/2020/05/24/verkehrswende-auch-lokal/

https://vim-o0s.de/wp-content/uploads/2020/05/200524-Verkehrsberuhigte-Zo-
nen.pdf

7 7.6.20

Ruhebénke im Zentrum
https://vim-0s.de/2020/09/19/ruhebaenke-schwierig-das-erfordert-einen-plan/

8 19.6.20

Tempo 30 vor Musikschule/Maries Htte
https://vim-0s.de/2020/06/20/keine-verkehrswende/

9 12.10.20

Verkehrskonzept Zentrum

https://vim-0s.de/2019/09/28/bestandsaufnahme-der-verkehrssituation-im-zent-
rum-von-georgsmarienhuette/

https://vim-0s.de/2020/10/14/verkehrswende-im-zentrum/
https://vim-0s.de/wp-content/uploads/2020/10/200907-Konzept-Zentrum-GMH.pdf

Georgsmarienhitte, 22. Juli 2021
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Verkehr fiir Menschen (VM)

Verein fur Georgsmarienhutte und den Stidkreis Osnabrick #

Verkehr

www.vfm-os.de

Fraktionen im Stadtrat GMHtte 7.11.2021
Blirgermeisterin Bahlo
Parteien in GMHiitte

Verkehrspolitik 2021 - 2026

Sehr geehrte Damen und Herren,

kurz vor der Kommunalwahl hat der VIM eine Diskussionsveranstaltung mit den Vertretern der kandidieren-
den Parteien zur kommunalem Verkehrspolitik durchgefihrt. Zur Vorbereitung und Positionierung der Par-
teien hatten wir zuvor eine systematische Abfrage der verkehrspolitischen Inhalte versandt, an der sich
freundlicherweise alle sechs Parteien beteiligt haben. Die Auswertung in Form einer Synopse finden Sie
hier.

Erfreulicherweise herrschte bei den allgemeinen Grundsitzen eine groBe Ubereinstimmung. Folgende
Punkte greifen wir beispielhaft heraus und schlagen vor, sie als Ziele fir die néchsten finf Jahre im Stadtrat
zu vereinbaren (Prozentwerte beziehen sich auf die sechs Positionierungen der Parteien):

1. Orientierung an der Daseinsvorsorge und dem Gemeinwohl (100% Zustimmung)
2. Verkehrswende auch in GMHutte (100% Zustimmung)

3. ,Verkehrssicherheit des Ful3- und Radverkehrs systematisch, strukturell und privilegiert in der Stadt
massiv (zu) erhéhen (100% Zustimmung bei einer Enthaltung).

4. Gemeinsame Verkehrsplanung bzgl. OPNV und Radwegesystem mit den Nachbargemeinden Bad
lburg, Hagen, Hilter und Osnabrick (100%).

5. Verkehrsplanungsgremium fir die gesamte Verkehrsentwicklung in der Region (83%).
6. Platz fir Kinder und persdnliche Kommunikation schaffen statt Platz flrs Parken (100%)
Zum Handlungsfeld OPNV gab es 100% Zustimmung zu folgenden Vorschlagen:

7. Schaffung eines 6ffentlich-rechtlichen Verkehrsunternehmens im Landkreis (analog Stadtwerke in OS)
(eine Enthaltung)

8. Regionaler Taktfahrplan einschl. 30-Min-Takt Haller Willem
9. Ein Ticket und ein Fahrpreis fir Bus und Bahn in der Region

10. Errichtung moderner Mobilitatsknotenpunkte an folgenden Standorten: Zentrum und Bahnhof KI. O-
esede, Oesede Bahnhof und Gildehaus, Holzhausen-Mitte, Alt-GMH-Schulzentrum.

Beim Handlungsfeld Rad gab es Zustimmung von allen zu folgenden Vorschlagen:
11. Aufbau eines sicheren innerstadtischen Radverkehrssystems

12. Radschnellwegsystem in Zusammenarbeit mit Bad Iburg, Hagen, Hilter und Osnabrtick (eine Ent-
haltung)

13. Sichere Radwege zu und an den Schulen

Erfreulich war flr uns, dass 83% der Parteien die Einflihrung eines Jobtickets und immerhin zwei Drittel die
EinfUhrung des Anwohnerparkens unterstutzen.

26


http://www.vfm-os.de/
https://vfm-os.de/wp-content/uploads/2021/08/210826-Auswertung-Parteienbefragung.pdf

GroBe (mehrheitlich mit jeweils mindestens 66%) Zustimmung (die genauen Positionierungen siehe in der
0.9. Synopse) gab es flr die Starkung des Gehens: Barrierefreie Zugange an Kreuzungen, Einmindungen,
Querungen und Haltestellen, keine trichterférmigen Einmindungen mehr, Prioritat bei der Verkehrssiche-
rung fir Schulwege und Hauptverkehrsachsen, Vorrangschaltungen an allen Ampelanlagen fir FuBgén-
ger*innen und Radfahrer*innen.

Zudem wanscht sich der VfM, das vom VM vor einem Jahr vorgelegte Konzept zur Verkehrsplanung im
Zentrum zu diskutieren.

Gleiches gilt fir den originellen und zukunftsféahigen Vorschlag, statt die Talbriicke in Oesede neu zu
bauen, diese anders zu nutzen. Der Vorschlag vom Juni 2021 hier .

Far die im Kommunalwahlkampf von den Parteien unterstitzten Forderungen, Ziele und Konzepte sollte
zugig mit Beginn der Legislatur deren Umsetzung geplant und angestrebt werden — wir brauchen auch in
GMHutte die Verkehrswende jetzt.

AbschlieBend ein Appell an die neuen Stadtratsmitglieder: Nutzen Sie einmal ein paar Tage im Alltag, viel-
leicht eine Woche, den OPNV und die Radwege in GMHUtte fir alltagliche Besorgungen und den Weg zu
Arbeit, bewegen Sie sich im Zentrum nur zu FuB3, vielleicht mit Kinderwagen und mit Kindern — anschlie-
Bend werden Sie wissen, wie es um den OPNV und die Fortbewegung per Rad und zu Fuf3 und die Ver-
kehrssicherheit in GMH(tte bestellt ist.

Mit freundlichem GruBB
[
LY f \
o.} ) ‘\)‘l\)j\ﬁi ~

Rainer Korte
(Vorsitzender VM)
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Im Januar 2022 auf die Web-Seite gestellt

Gleichbehandlung der Fahrgiste im OPNV in der Region Osnabriick -Anregung
gem. § 34 NkomVG

Es wird angeregt, dass die Verantwortlichen im Landkreis Osnabriick OPNV-Strukturen schaffen, die mit
denen der Stadt Osnabrick vergleichbar sind. Der sogenannte eigenwirtschaftliche Busverkehr ist auf eine
Verkehrsgesellschaft des Landkreises zu Ubertragen, fur die die privaten Unternehmen dann im Auftrag
fahren.

Zur Starkung der Region Osnabriick und des OPNV sollen Stadt und Landkreis Osnabrick noch enger
zusammenarbeiten. Ziel muss es sein, gemeinsame OPNV-Strukturen zu entwickeln, zu optimieren und
auszubauen, um das strukturelle Ungleichgewicht zwischen Stadt und Landkreis zu beenden.

Ausgangssituation und Begriindung

Zum Beginn des Jahres 2021 wurde erneut deutlich, dass die Fahrgaste im Landkreis Osnabrtick gegeniber
denen in der Stadt Osnabriick (einschl. Belm) von einer Entwicklung betroffen sind, die sie als
Ungleichbehandlung empfinden.

Nach der Erhéhung der Ticketpreises im Landkreis Osnabrick ab dem 01.01.2021 mussten sich die
Fahrgaste erneut darauf einstellen, dass auch zum 1.1.2022 die Preise im Landkreis ansteigen. Die
Fahrgaste im Stadtbusnetz Osnabriick bleiben zum wiederholten Male davon unberthrt.

Die Stadt Osnabriick bedient sich der Stadtwerke Osnabrick bzw. hat diesen die Wahrnehmung des
Busverkehrs als "In-House-Losung" Ubertragen und sie als kommunales Verkehrsunternehmen mit dem
OPNYV betraut.

Im Landkreis Osnabriick hingegen wird die Aufgabe nicht im eigenen Haus erbracht, sondern ist auf die
Verkehrsgemeinschaft Osnabrick Gbertragen worden. Deren Struktur besteht aus vielen ,Unternehmen, von
denen die meisten privat gefiihrt werden und eigenwirtschaftlich arbeiten. Das heil3t: Ihre Einnahmen (vor
allem Ticketentgelte) miissen die Kosten der erbrachten Leistung (Fahrgasttransport) decken. Zudem haben
diese Firmen Anspruch auf auskémmliche Tarife und angemessenen Gewinn® (NOZ 05.01.2021).

Somit sind in der Stadt Osnabriick und im Landkreis Osnabriick unterschiedliche Strukturen anzutreffen. Um
den Fahrgasten in der Region Osnabriick gleiche Voraussetzungen zu bieten, bedarf es einer Anderung der
bestehenden Strukturen im Landkreis Osnabruck. Der Landkreis sollte die Verantwortung fiir den Busverkehr
(als Aufgabentrager) im eigenen Haus wahrnehmen, wobei er sich dabei — wie in der Stadt Osnabrlick — einer
Gesellschaft des Landkreises bedienen kdnnte, also eine In-House-L&ésung realisieren wirde.

Steuerrechtliche und weitere offentlich-/privatrechtliche Fragestellungen, die mit der Festlegung der
Gesellschafts-/Rechtsform in Verbindung stehen, kénnen hier nicht mit beurteilt werden. Unabhangig von der
Beantwortung derartiger Fragen im Detail ist jedoch klar, dass vom Landkreis ein Verkehrsunternehmen
gegrundet werden musste.

Neben den zuvor genannten Fragestellungen sind weitere Aspekte beachtlich, die fur die notwendige
Genehmigung eines neuen Verkehrsunternehmens eine wesentliche Rolle spielen: Rechtliche
Anforderungen an das Personal (z.B. persdnliche Zuverlassigkeit und fachliche Eignung der fur die Fihrung
der Geschéfte bestellten Personen), die sachliche Ausstattung (z.B. eigener Bus etc.) und die finanzielle
Leistungsfahigkeit.

Stadt und LK Osnabrick sind in vielfaltiger Weise miteinander verwoben und bilden einen gemeinsamen
Wirtschafts-, Kultur- und Siedlungsraum, sodass sie ihre jeweiligen Aufgabentragerschaften beim OPNV (z.
B. als Zweckverband) sinnvoll bundeln und zusammenfiihren sollten.
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Beispiel: ,(...) Einige Landkreise haben sich zur gemeinsamen Wahrnehmung der Aufgabentragerschaft zu
Zweckverbanden zusammengeschlossen (o). (Quelle: https://www.Invg.de/oepnv-1/oepnv-
aufgabentraeqger)

Der Regionsgedanke wird in unserer Region bereits in Teilbereichen gelebt: Der Gesundheitsdienst fur Stadt
und Landkreis Osnabrick oder die Regionalleitstelle Osnabrick kAGR. Beim OPNV gibt es mit der PlaNOS
einen Ansatz, der von den beiden Aufgabentragern konsequent weiterverfolgt und ausgebaut werden kann.

Aufgabentriger Beirite
Landkreis Osnabriick Stadt Osnabrlick

Politischer Beirat
I Gesollschaftor t

Kommunaler Beirat
BEVOS Stadtwerke
t I Beirat der Verkehrsunternehmen

P ' a N OS Fahrgastbeirat

(Quelle: https.//www.planos-info.de/ueber-uns/gesellschafter-und-beiraete/)

Zur Starkung der Region Osnabriick und des OPNV sollten Stadt und LK Osnabriick eng zusammenarbeiten
und eine gemeinsame Organisation fiir den OPNV im Interesse aller Beteiligten schaffen. Hierbei kann
sicherlich auf bereits bestehende personelle und sachliche Strukturen bei den Stadtwerken und der PlaNOS
zurtickgegriffen werden.

Die Fahrgaste nehmen das OPNV-System in der Stadt und im Landkreis Osnabriick als EIN System wabhr;
dies sollte bei der Struktur, der Organisation, der Finanzierung, den Fahrpreisen, den Tickets endlich
umgesetzt werden und zu einem einheitlichen Verbund-Verkehrssystem fiihren, das so attraktiv ist, dass es
eine Alternative zum motorisierten Individualverkehr wird.

Hinweis: Dieser Text wurde uns von einem OPNV-Experten und -Praktiker freundlicherweise zur Verfiigung
gestellt und von uns redaktionell Uberarbeitet und z. T. gekurzt.

Rainer Korte
14.2.2022
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Analysen, Detailinfos und Bewertungen: www.-vfm-os.de - Suchwort: OPNV-Region

OPNV im Siidkreis Osnabriick

Allgemein

e Der OPNV hat die gleiche (politische) Wertschatzung, Aufmerksamkeit und Unterstiitzung wie der

MIV zu bekommen.

o Der OPNV ist Teil der Daseinsvorsorge und muss gegeniiber dem MIV preislich, zeitlich und von

der Attraktivitat her konkurrenzfahig werden.

¢ Die tatsachlichen Kosten des MIV sind (endlich) in die politischen Entscheidungen und Verkehrspla-

nungen einzupreisen.

Konkret

1.

7.
8.
9.

Ein Nahverkehrssystem (Verbund) in Stadt- und Land mit Tarifzonen, einem Ticket, einer App, gleich-
artigen Angeboten in Stadt- und Land.

Gleiche Angebote in GMHUtte wie in Holzhausen.

Analog zu den Stadtwerken in OS ist der Busverkehr durch ein kommunales Unternehmen zu betrei-
ben; keine ,eigenwirtschaftlichen“ Busunternehmen mehr.

. Fahrpreise mussen erschwinglich, angemessen und konkurrenzfahig sein (2,90 € von Gildehaus bis

zum Kolpinghaus, 3,90 € bis nach OS; zwei Personen mit Tagesticket zahlen hin und zurtick 14,20 €.

Helle, gepflegte Haltestellen mit einem einheitlichen Erscheinungsbild und intakter Ausstattung. Ge-
pflegtes und einladendes Umfeld der Haltestellen.

Klare und eindeutige Ausschilderungen von und zu den Haltestellen (Wegweiser); barrierefreie Zu-
gange.

Busspuren und Busvorrangschaltungen in Osnabrtick.
Abstimmung der Ankunftszeiten am HBF mit den Abfahrtszeiten der Regionalzlge.

Busverbindungen im Takt auch in den Randzeiten.

10. Parkgebihren fur Dauerparker in GMHyitte.

Rainer Korte, 15. Febr. 2022
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5. April 2022/10.4.2022

- OB Pétter, LR Kebschull, BM Bahlo, BM GroBe-Albers

- Stadt Osnabriick, Stadt Georgsmarienhditte, Landkreis Osnabrtick

- Fraktionen in den Stadtrdten Bad Iburg, Georgsmarienhditte, Osnabriick und im Kreistag OS
- Bundestags- und Landtagsabgeordnete

- Interessierte

- VIM-Mitglieder

- Presse

Antrag 13/01-2022

Verkehrssicherheit fir FuBganger*innen, Radfahrer*innen, nicht-motorisierte Verkehrsteil-
nehmer*innen und Ende der Raserei auf der BundesstraBe 51
Osnabriick - Georgsmarienhiitte - Bad Iburg

Zustandigkeiten: Stadt Osnabrick fir die B 51 von Osnabriick-Nahne bis Harderberg | Stadt Georgsmari-
enhitte fir die B 51 vom Harderberg bis zur Borgloher Str. | Landkreis Osnabrick fir die B 51 von der
Borgloher Str. bis Bad Iburg

Kurzfristige MaBnahmen mit sehr geringen Kosten

1. Mittels Fahrbahnmarkierungen Reduzierung auf 2 Spuren ab BAB-Einmindung auf der Westseite
zwischen Osnabriick und Harderberg (zustéandig Stadt-OSNiedersédchsische Landesbehdérde fir Stra-
Benbau und Verkehr und Stadt GMH).

2. Mittels Fahrbahnmarkierungen Reduzierung auf 2 Spuren / Fortsetzung des Standstreifens ab Har-
derberg bis Abfahrt Krankenhaus auf der Ostseite (zustandig Stadt GMH).

3. Reduzierung auf eine Spur mittels Fahrbahnmarkierungen zwischen Oesede und Herrenrest (berg-
auf) auf der Westseite (zustéandig Stadt GMH).

4. Reduzierung auf eine Spur mittels Fahrbahnmarkierungen zwischen Herrenrest und Oesede (bergab)
auf der Ostseite (zustandig Stadt GMH).

5. Reduzierung auf eine Spur mittels Fahrbahnmarkierungen zwischen Bad Iburg und Baumker (berg-
aufwarts) auf der Stidostseite (zustandig Landkreis OS).

6. Maximale Geschwindigkeit auBerorts zwischen Osnabriick und Bad Iburg von 70 km/h (zustandig
Stadt OS, Stadt GMH und Landkreis OS)

Innerorts in GMHUtte - Oesede maximale Geschwindigkeit von 40 km/h (zustéandig Stadt GMH).

. Freigabe der Radwege auf beiden Seiten in beide Richtungen zwischen Oesede und
Osnabruck (zustandig Stadt OS und Stadt GMH).

9. Farbliche Sicherung und Fahrbahnmarkierung fir den Radweg am Abzweig Krankenhaus auf der
Westseite bei Spiegelburg (zustandig Stadt OS). Hier ist dringender Handlungsbedarf, da die abbie-
genden Autos den Rad-/FuBweg mit 100 km/h kreuzen dirfen.
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Kurzfristige bauliche MaBnahmen mit geringen Kosten

1.

Bau einer Querungshilfe an der Bushaltestelle Obermeyer gegeniber der Tankstelle in
Oesede (zustandig Stadt GMH).

Bau einer Querungshilfe zwischen Bad Iburg und Baumker (zustandig Landkreis OS).
Bau einer Querungshilfe vor dem Ortsausgang Bad lburg auf Héhe des Endes vom Rad-/FuBweg auf

. der Sldost-Seite (zustandig Landkreis OS).

Bau einer Querungshilfe zwischen Herrenrest und Ortseingang Oesede (Hohe Anliegerstr. Ostlich am
Parkplatz (zustéandig Stadt Georgsmarienhitte).

Erweiterung der Kreuzungsampel Karolinenhéhe um je eine FuBgangerquerung sidlich und éstlich
(zustandig Stadt Georgsmarienhitte).

Mit freundlichen GriiBen

i A.

/II |

f
Jk . l\,{,ﬁ\ﬁt
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Verkehrssicherheit erhohen
Schauenroth/Stadtring

- - ‘L
i | - . L.

Am Sudring und an der KlécknerstraBe gibt es bereits Kreisverkehre, welche die Verkehrssicherheit fir
FuB- und Radfahrer erheblich erhéhen. An der Kreuzung Schauenroth/Sldring passieren taglich hunderte
Schilerinnen und Schiiler die StraBen, ohne Ampeln, Zebrastreifen oder sonstige Querungshilfen. Es han-
delt sich um eine von Autos stark befahrene Strecke. Der Verkehr wird mit der ErschlieBung des neuen
Baugebietes noch weiter zunehmen. Daher ist hier dringend Handlungsbedarf gegeben, um diese Kreu-
zung sicher zu machen. Hierzu bietet sich ein Kreisverkehr an. Das folgende Bild zeigt die UnUbersichtliche
und gefahrliche Kreuzung fur Fuf3- und Fahrradfahrer im Detail.

Haardecken Kamp
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Aus Richtung Haardeckenkamp/Schauenroth kommend wird deutlich, welche finf Verkehrsstréme Autofah-
rer*innen beachten missen, wenn sie bspw. 7.30 Uhr in Richtung Kléckner-StraBe fahren méchten. Blaue
Pfeile zeigen den Autoverkehr an. Dieser wird von links in den nachsten Jahren noch weiter zunehmen.

Die roten Pfeile bilden FuBgéanger*innen und die griinen Pfeile Radfahrer*innen ab. Mit einem Kreisel
wirde der Verkehr sicher fur alle Verkehrseilnehmer*innen und Kinder missten nicht mehr behelfsmaBig
die StraBe an anderen Stellen Uberqueren.

Georgsmarienhitte, Sommer 2022
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Verkehrszahlungen

- Kreuzung Dréper Hch-Schmedt-Str./Wellend. Str. Di, 14. Juni 2022, 6.30 — 8.00 h
- Kreuzung Harderberg Schulstr./Raiffeisenstr., Mi, 29.6.22, 7.00 — 8.00 Uhr

- Kreuzung Alt-GMH Berliner Str. / Hagener Str., Do, 30.6.22, 7.00 — 8.00 Uhr

Wetter: Trocken, sonnig, klare Sicht

1. Verkehrsaufkommen gesamt 7.15 - 8.00 h

7.15-8.00 Dréper  Harderberg | Hagener Str. |

PKW/LKW 289 305 520
Rad (ohne Kinder) 33 28 32
Kinder/Jugendliche 25 56 14

In Dréper waren vor 7.15 h acht Kinder zur Bushaltestelle unterwegs, die in der Zahl oben nicht enthalten
sind. An den anderen beiden Standorten waren keine Kinder unterwegs, sodass der Vergleich nur fir den
Zeitraum von 7.15 bis 8.00 h angestellt wird.

Die Zahl der Kinder am Harderberg war héher als an normalen Tagen, da am Zahltag alle Kinder morgens
zur ersten Stunde kamen, um gemeinsam zur Waldbiihne zu fahren. Auffallend war zudem, dass mindes-
tens 36 (= 19%) der PKWs Elterntaxis waren.

Verkehrsaufkommen Droper - Harderberg - Hagener Str.
Juni 2022 - 7.15 bis 8.00 Uhr

. = | -

Dt Vageome Str
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2. Fahrzeugaufkommen 7.30 - 8.00 h

7.30 - 8.00 Droper Harderberg = Hagener Str.

PKW/LKW 197 225 341

Rad (ohne Kinder) 20 17 14

Kinder/Jugendliche 24 42 7

3. Zahlung Droper 14.6.2022

6.30 - 6.45 | 6.45-7.00 | 7.00 - 7.15|7.15-7.30 | 7.30-7.45 | 7.45-8.00 | Gesamt | Ges.7-8h

von Oesede PKW 18 22 19 25 29 28 141 101
LKW/Bus 3 1 1 1 6 3
Rad 2 1 2 5 3 13 11

von Wellendorf |PKW 24 35 38 48 45 41 231 172
LKW/Bus 1 2 1 1 5 4
Rad 1 1 1 8 6 2 19 17

von HSch Siid  |PKW 10 7 7 8 9 11 52 35
LKW/Bus 1 1 1
Rad 2 2 6 1 1 2 14 10

von HSch Nord |PKW 10 5 3 10 15 15 58 43
LKW/Bus 1 1 1
Rad 2 2 1 5 5
PKW 62 69 67 91 98 95 482 351
LKW 0 4 4 1 1 3 13 9
Rad 5 3 10 13 13 7 51 43
PKW/LKW ges 62 73 71 92 99 98 495 360

289

FuBgénger Kinder 3 5 1 17 7 33 30

Erwachsene 1 1 3 1 9 15 13
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4. Zahlung Harderberg 29.6.22

7.00-7.15|7.15-7.30( 7.30-7.45 | 7.45-8.00 | Gesamt
Ost-West-Ost PKW 38 63 55 39 195
LKW/Bus 6 1 6 4 17
Rad 3 1 4
Siid-Nord-Sad PKW 6 12 22 23 63
Elterntaxi 24 12 36
LKW/Bus 2 1 3
Rad 7 6 8 9 30
Abzweig von + PKW 6 4 6 5 21
nach Nord Elterntaxi 9 17 26
LKW/Bus 0
Rad 8 4 12
PKW 50 79 116 96 341
LKW/Bus 6 1 8 5 20
Rad 18 11 8 9 46
PKW/LKW ges. 56 80 124 101 361
305
FuBRad
Kinder 1 7 1 9
Rad Kinder 4 22 12 38
Rad Jugendl. 9 0 0 9
Erwachsene 2 0 0 5 7
Kinder/Jugendl. Ges. 0 14 29 13 56
5. Zahlung Hagener Str. 30.6.22
7.00-7.15|7.15-7.30| 7.30-7.45 | 7.45-8.00 | Gesamt
Ost-West-Ost PKW 145 149 150 137 581
LKW/Bus 7 7 8 8 30
Rad 5 18 7 7 37
Sid-Ziel/Quelle PKW 7 21 15 12 55
Elterntaxi 1 4 5
Nord Ziel/Quelle PKW 1 1 2 5 9
PKW 153 172 171 154 650
LKW/Bus 7 7 8 8 30
Rad 5 18 7 7 37
PKW/LKW ges 160 179 179 162 680
520
Ampel Kinder 0 7 5 2 14

Rainer Korte, 1. Juli 2022
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23.7.22

Stadt Georgsmarienhutte

Fraktionen im Stadtrat GMHutte
Anlieger*innen Thie / Remigiusstr.

Nr. 13-02-2022
Durchfahrt / Elterntaxis / Fertigstellung Supermarkt ,,Auf dem Thie*

Sehr geehrte Damen und Herren,

zur weiteren verkehrlichen Gestaltung und Organisation des Verkehrs ,Auf dem Thie“ mdchten wir einen
Vorschlag machen bzw. einen Antrag stellen, der nach unserer Auffassung eine zukunftsfahige Lésung der
kanftigen Verkehrsfiihrung bedeutet.

Wir haben mit einigen Anliegern gesprochen und diesen unseren Vorschlag geschildert. Das folgende Kon-
zept verantwortet allein der ViM, sodass wir nicht die Anlieger*innen vertreten.

(Kunftige) Ausgangslage:

Nutzung des Thies als Ampelabkiirzung durch Ortskundige (z. Zt.)

Morgendliches Chaos zur Offnung des Kindergartens durch die Elterntaxis einschl. entsprechender
Gefahren durch zurtcksetzende Fahrzeuge fur Kinder, FuBbewegte und Radfahrende (z. Zt.)
Slalomlauf und -fahrt fiir FuBbewegte und Radfahrende infolge der werktaglich zugeparkten Flachen
(z. Zt)

Nach Fertigstellung des Supermarkts Anlieferung durch LKWs im vorderen an die L 95 angrenzen-
den Teil des Thies gegenltber dem Altenheim (kinftig)

Parkmdglichkeit fir die Mitarbeiter*innen des Kindergartens nach Fertigstellung des Supermarkts
unter dem Parkdeck (kinftig)

Haltemdglichkeiten flr die Elterntaxis unter dem Parkdeck nach Fertigstellung des Supermarkts
(kUnftig)

Abfluss eines Teils der Elterntaxis und der Supermarktkunden nérdlich des Bolte-Kottens tber ,Auf
dem Thie* Richtung Bahnhof (kunftig)

Hauptzu- und -abfluss der Kunden/innen des Supermarkts Uber den Kreisel L 95 (kinftig).
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Ziele:

Verhinderung des Ampel-Umfahrungsverkehrs

Beendigung der oben beschriebenen Elterntaxi-Situation

Reibungsloser und gefahrenreduzierter Abfluss des motorisierten Quellverkehrs vom Supermarkt
Erreichbarkeit des Blumenladens und Kurzzeit-Parkmdglichkeiten vor dem Blumenladen
Parkmdglichkeit fir die Mitarbeiter*innen des Kindergartens

Sicherstellung der Anlieferung des Supermarkts

Geringstmdgliche Larm- und Immissionsbelastung der Anlieger

Aufwertung des ,Thies" mit Rickgewinnung des Platzcharakters und Nutzungsmadglichkeit des Plat-
zes (Aufenthaltsflache mit Banken, kleinere Veranstaltungen u. &.).

Lésungsvorschlag:

Auf Hohe (stdliche Ecke) des Kottens Gildehaus bzw. der nérdlichen Grundstiicksgrenze des Alten-
heims auf der Stralde ,Auf dem Thie“ werden mittig zwei versenkbare Poller errichtet, die im Normal-
zustand ausgefahren sind und die Durchfahrt verhindern. Anlieger, Lieferanten und Feuerwehr/Ret-
tung erhalten die technische Ausstattung (Fernbedienung 0.4.), um die Poller bei Bedarf herunter-
fahren zu kénnen.

Baugleiche Poller werden im Einmindungsbereich der Remigiusstra3e gegentber der Kirche errich-
tet. Diese Poller werden zu den Offnungszeiten des Blumenladens eingefahren, sodass die Erreich-
barkeit des Ladens gesichert ist. Die technische Ausstattung ist analog der o. g. Poller zu regeln.
Organisatorisch ist zu regeln, dass diese Poller jeweils zu den ,Elterntaxi-Zeiten“ ausgefahren sind.

Vor dem Pfarramt (ehemaliges Jugendheim) ist fir einen Teil der Fldche ein kleiner von Fahrzeugen
nicht befahrbarer Platz zu schaffen.

Dauerparken ist auf dem Thie und an der RemigiusstraBe nicht mehr méglich; fir die Anwohner ist
per ,Anwohnerparken® bei Bedarf gegen die entsprechende Jahres-Bearbeitungsgeblihr Dauerpar-
ken erlaubt.

Auf freiwerdenden Flachen sind Fahrradstander, die optisch zum Charakter des Quartiers passen,
Zu errichten.

Die Pflasterung — z. Zt. an einigen Stellen durch Teerstreifen verunstaltet — ist zu reparieren, um
den urspringlichen Zustand wieder herzustellen.

Wie oben bei der Ausgangslage beschrieben, kénnen die Mitarbeiter*innen des Kindergartens unter
dem Parkdeck des Supermarkts parken und die Eltern ihre Kinder unter dem Parkdeck an der nord-
westlichen Ecke zum Kindergarten bringen.

Wir bitten um Prifung und Diskussion unseres Vorschlags, den wir als eine Lésung verstehen, die die Be-
lange samtlicher Beteiligten bestmdglich berlcksichtigt.

Mit freundlichen GrliBen

i. A
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26.7.2022

Ideen und Beschwerdemanagement
Stadt Georgsmarienhiutte

14-03/2022
Einmindung Hermann-Lons-Weg — B 51 in Oesede-Sud

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Sicht nach rechts bzw. Stiden ist insbesondere fur PKWs, die vom Hermann-Léns-Weg auf die B 51
einbiegen wollen, immer schon schwierig gewesen. Nach der Reparatur des Gelanders auf der Betonein-
fassung des Tunnels hat sich die Situation weiter verschlechtert:

PKW-Fahrer*innen kénnen die von Stden auf der B 51 kommenden Fahrzeuge nur erkennen, wenn sie mit
der Front ihres Fahrzeugs ja nach Fahrzeuglange bis ca. 30 bis 50 cm auf die B 51 vorfahren; zudem kén-

nen sie keine Sicht bekommen, ohne die Radquerung komplett zu blockieren, was Radfahrer*innen wiede-
rum zwingt, nach links auf die Fahrbahn auszuweichen.

Das ist eine fir alle Beteiligten tagtaglich gefahrliche Situation, die schnellstmdglich durch entsprechende
MaBnahmen bzw. durch den Umbau von Mauer /Geléander behoben werden muss.

Hiermit beantragen wir, schnellstmdglich eine Lésung zu realisieren.

(das Foto u?de vor der Reparatur gemacht)

Mit freundlichen GriiBen

f
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und die Region Osnabriick
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Verkehr

FuBganger-Ampeln in Georgsmarienhutte

1979
1980
1981
1981

1982
1982
1983
1984

1993
1996
2004
2005
2006
2013

2014
2022
2022

2022
2022

Antrag im Stadtrat zur Errichtung eines Zebrastreifens Heuer/Dréper
Burger*innen fordern bei SPD-Versammlung in Dréper FuBBgangerampel
Unterschriftensammlung in Droper fur Ampel — 373 Unterschriften gesammelt

Einstimmiger Ratsbeschluss: ,Der Rat wiinscht die Einrichtung einer FuRgangerampel an der Wellendor-
fer Str. in Dréper*

Antrag SPD im Rat zur Errichtung einer FuBBgangerampel L 95 / Graf-Stauffenberg-Str.
Landkreis lehnt die Aufstellung einer Ampel in Droper ab, da Werte nicht erreicht werden
Antrag im Rat, Ampel in Dréper als SofortmaBnahme durch den Stadtdirektor errichten

SPD-FDP dokumentiert, dass sich Stadtratsgremien seit 1981 12x mit der Ampelanlage Droper befasst
haben

Demo fiir Errichtung Ampel L 95 / Graf-Stauffenberg-Str.

Inbetriebnahme FuBgéngerampel L 95 bei Ditmann (heute ist dort der Kreisel)
Elterndemonstration fir die Errichtung einer Ampel Schulstr. Harderberg

Konzept der CDU zur Errichtung einer FuBgéngerampel am Harderberg — Schulstr.
Inbetriebnahme Kreuzungsampel Schulstr. Harderberg

Planungsausschuss beschliet am 16.9.13 mit 12 ja und 1 Enthaltung die Errichtung der FLSA (FuBgan-
gerlichtzeichenanlage) Hagener Str.  https://gmh.ris.itebo.de/bi/si0057.asp? ksinr=11480&tosel-
ect=218958

Errichtung FLSA Hagener Str. nach Anordnung durch den Blrgermeister
(Juni) Stadtverwaltung Georgsmarienhitte lehnt Ampel in Droper ab

(Juni) Zahlungen durch ViM in Dréper (Heuer), FuBgangerampel Hagener Str. und Kreuzungsampel Har-
derberg https://vfm-0s.de/2022/07/25/40-jahre-500-unterschriften/

(Juli) Ubergabe von 500 Unterschriften zur Errichtung Ampel in Dréper
29.8.2022 — 18.15 TOP 04 — Beschlussvorlage FLSA Wellendorfer Str. Droper

Stand: 28.8.2022
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Per E-Mail 14.9.2022

Stadtrat Georgsmarienhiitte
z. K. Stadtverwaltung

Sehr geehrte Damen und Herren,

vermutliche viele Birger*innen und wir begriBen die im Frihling/Sommer gefallten Entscheidungen far
mehr Verkehrssicherheit:

o Vor den Sommerferien ordnete der Landkreis Tempo 70 auf der B 51 zwischen GMHUtte und Bad Iburg
an; die MaBnahme wurde vor einigen Wochen umgesetzt, sodass jetzt von der Stadtgrenze / Herren-
rest bis Bad Iburg und umgekehrt maximal 70 km/h gefahren werden drfen.

e Im Juli entschied der Stadtrat, der Tempo 30 Initiative beizutreten, der sich inzwischen 270 Stadte an-
geschlossen haben. Herzlichen Dank! Leider gibt es bislang keine Reaktion der Bundesregierung.

e Zum Schulbeginn hat der Fachausschuss im Stadtrat einstimmig entschieden, dass in Dréper eine Be-
darfsampel aufgestellt werden soll. Eine prima Entscheidung! Wir hoffen auf eine baldige Umsetzung
des Beschlusses.

Es bleibt viel zu tun, folgende aus unserer Sicht dringenden bzw. aktuellen Punkte méchten wir anspre-
chen:

e Am 23.7.22 haben wir ein Konzept flr die kiinftige Verkehrsfliihrung des Gebietes "Auf dem Thie" an die
Fraktionen und die Stadtspitze gemailt (s. Anlage); Anlieger Dirk Gildehaus hat dazu am 11.8.22 ein
Schreiben an die Stadt und die Fraktionen geschickt (s. https://vfm-0s.de/wp-content/uplo-
ads/2022/08/220811-Stellungnahme-Gildehaus-V{M-Auf-dem-Thie.pdf ). Wir bitten um lhre Unterstt-
zung dieser konkreten Vorschlage, die aus der vertrackten Verkehrssituation das Beste zu machen ver-
suchen.

o Erganzend zur oben beschriebenen MaBnahme des Landkreises auf der B 51 regen wir an, dass die
Stadt GMH ab Stadtgrenze / Herrenrest bis Ortseingang wie der LK Tempo 70 auf der B 51 in beide
Richtungen anzuordnen (wie die derzeitige Situation ist siehe die Bestandsaufnahme unter https://vfm-
0s.de/2022/03/28/b-51-bestandsaufnahme-2-gmh-bis-os/ .

o Seit dem Frihling ist auf der B 51 zwischen der Briicke am Milchhof und Karolinenhéhe Tempo 70 ange-
ordnet und vor/auf/nach der Talbrlcke in jede Richtung nur noch eine Spur vorhanden. Das hat zu gerin-
geren Geschwindigkeiten (auch in Folge im Ort), flissigerem Verkehrsfluss, weniger Larm) gefthrt. Un-
ser Appell und unsere Bitte: Unterstitzen und fordern Sie, den Verzicht auf einen Neubau der Briicke
und bringen Sie stattdessen die dauerhafte Einrichtung jeweils nur einer Spur mit 70 km/h zwischen der
Osterheide und Karolinenhéhe auf den Weg.

o Schulweg Stadtring zur Realschule und zum Gymnasium: Seit 3 Jahren sind Rad und FuBweg ab Ein-
mindung Forstweg auf beiden Seiten entweder gar nicht oder nur teilweise nutzbar - fir Fahrrader in
beide Richtungen gar nicht mehr. Es ist dringend an der Zeit, hier fir einen sicheren Schulweg zu sor-
gen. Auf eine weitere Begriindung zu dieser véllig inakzeptablen Situation verzichten wir - Schauen Sie
sich die Situation einfach einmal vor Ort an.

o Zur Sicherheit dieses Schulweges gehért auch die véllig unhaltbare Situation an der Kreuzung Schau-
enroth / Sudring; siehe dazu die beiliegende vom VM erarbeitete Zustandsbeschreibung, die als L6-
sung den Bau eines Kreisel anbietet. Soweit wir informiert (Ratsinformationssystem) sind, hat der Rat
bereits 2015 einen einstimmigen Beschluss gefasst, dort einen Kreisel zu errichten - warum ist der Be-
schluss bislang nicht realisiert worden?

Mit freundlichem Gruf3

R. Korte

Verein Verkehr fiir Menschen (VfM) - Feuerstatte 15 - 49124 Georgsmarienhiitte
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Antrag Verzicht Talbriicke Oesede 1.11.2022

221101-Antrag
Talbriicke B 51 - 15-0-
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1.11.2022

Stadt Georgsmarienhiutte
Fraktionen / Stadtratsmitglieder GMHutte
z. K. StraBenbauamt, Landtagsabgeordnete

16-05/2022
Antrag Tempo 70 auf der B 51 zwischen Herrenrest und Oesede

Sehr geehrte Damen und Herren,

folgenden Antrag bitten wir in den Gremien des Stadtrats zu behandeln und zu beschlieBen:

Der Stadt fordert die Blrgermeisterin auf, fir das Teilstick der B 51 zwischen Stadtgrenze GMHtte (Her-
renrest) und Ortseingang Oesede in beide Richtungen als maximale Geschwindigkeit 70 km/h anzuordnen.
Damit folgt die Stadt GMHUtte der Entscheidung des Landkreises im Sommer 2022 zur Festlegung von

Tempo 70 zwischen Stadtgrenze GMHUtte und Stadtgrenze Bad Iburg auch fir den Abschnitt Baumker —
Bad Iburg.

Begrindung: Ausfihrliche Begriindungen liegen aktuell und seit vielen Jahren vor, z. B.:

https://vim-0s.de/2022/05/26/wie-geht-es-weiter-mit-der-b-51/

https://vim-0s.de/2022/04/10/konkreter-vorschlag-verkehrssicherheit-b-51/

Mit freundlichen GrliBen
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Per E-Mail 13.11.2022

Mitglieder Ausschuss Stadtplanung ......

Sehr geehrte Damen und Herren,

unter folgendem Link finden Sie "historische" Informationen zur bisherigen Diskussion Uber Kreisel im Zent-
rum. Vielleicht ist flr Sie das ein oder andere Argument hilfreich fir die morgige Diskussion im Ausschuss.

Das Material finden Sie unter: https://1drv.ms/u/s!Ai0Pg8FQmuMIheVwh48Ajoor5pY VQ?e=rSMSQJ

Der Link bleibt nutzbar bis zum 20.11.22

Mit besten Griiken,

R. Korte

Rainer Korte

Verein Verkehr fiir Menschen (ViM)
Feuerstétte 15

49124 Georgsmarienhiitte

www.vim-os.de

mail@vim-os.de

05401 460 476
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Verkehr

22.11.2022
Klosterpforte und Parken

Die Klosterpforte liegt an der Konigstr. ist ca. 50 m entfernt von der FuBgangerampel am Markt und ca.
100m vom Parkplatz Markt. Auf dem zentralen Parkplatz und der angrenzenden Eichhofstr. ist per Park-
scheibe 2 Std. Parken erlaubt.

1 Markt 2 Klosterpforte

Die Kénigstr. endet stdlich an der Bahnlinie; dort sind in ca. 150m Entfernung zur Klosterpforte 3 bis 4
Parkplatze, die vermutlich von Bahnfahrenden belegt werden. Die Kénigstr. hat ca. 50 m vor der Bahnlinie
einen westlichen Abzweig, der ebenfalls Kénigstr. heif3t.

3 Konigstr. Richtung Bahn 4 Kénigstr. Richtung Markt

‘:.

Unbefristete Parkmoglichkeiten:

a) Vor der Klosterpforte direkt kbnnen 2 bis 3 Fahrzeuge parken (ob das erwlinscht ist, wurde nicht eru-
iert).

b) Koénigstr. éstliche Seite (das Haltverbot ab Einmindung endet nach ca. 10 m (Bild 4)
c) Konigstr. Abzweig Richtung Westen (Bild 3 nach rechts) — Entfernung zur Klosterpforte ca. 150 m

d) Weitere Parkmoglichkeiten in den &stlich gelegenen NebenstraBen (Entfernung zur Klosterpforte 150

bis 300 m.
/](.' (
".j . u}N/lL,
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Verkehr

20.12.2022

Stadt Georgsmarienhiitte

Antrag 17-06/2022
Radverkehrschutz Kreuzung L 95 / Oeseder

Sehr geehrte Damen und Herren,

an der Kreuzung Oeseder Str. / L 95 im Zentrum von Oesede gibt es keinerlei SchutzmaBnahmen flr den
Radverkehr. Angesichts zunehmenden Radverkehrs ist hier dringend kurzfristig zumindest ein Minimal-
schutz notwendig. Folgende MaBnahmen schlagen wir vor / beantragen wir:

1. Anbringung von Trixie-Spiegeln an den Licht-/Ampelmasten westlich, nérdlich und 6stlich.

2. Ampelschaltung westlich, nérdlich und 6stlich mit eigener Radverkehr-Ampel, die erst fur die Rad-
fahrenden und anschlieBend fiir den motorisierten Verkehr auf Griin schaltet.

3. Abmarkierungen westlich, nérdlich und éstlich nach folgendem Muster/Beispiel:

Die Notwendigkeit von MaBnahmen liegt auf der Hand, sodass wir auf weitere Begriindungen verzichten.

Mit freundlichen GriiBen
| f
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Mitglieder Planungs-, .....Verkehrsausschuss
Frau Schnalle, Stadtverwaltung

Herr Schwietert LK OS z. K.

Presse

Mitglieder VIM

Interessierte
29.6.2023

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Mai wurde die Renovierung der K 3331 zwischen Einmindung B 51 und Ortsausgang Oesede (Dréper)
abgeschlossen. Insgesamt ist die Neugestaltung der StraBe und insbesondere der Radwegefiihrung / -si-
cherheit sehr gelungen und erheblich verbessert worden.

Um insbesondere die Sicherheit flir Schulkinder, Radfahrende, FuBgehende und StraBenquerende weiter
zu erhdhen und dem Standard der 0.g. Umgestaltung der StraBe anzugleichen, beantragen wir folgende
MaBnahmen, fir die die Stadt Georgsmarienh(tte zustandig ist:

a) Die beidseitigen FuBwege sind zu erheblichen Teilen in einem desolaten Zustand (Lécher, Unebenhei-
ten, wacklige Platten, Uberwucherung) - wie die von der Stadt seit langem aufgestellten Warnschilder auch
dokumentieren - und sind zu ertlichtigen und in einen Zustand zu versetzen, der ihrer Funktion entspricht.

b) Zwischen den Ortsschildern Dréper und Oesede (ca. 400m) ist Tempo 50 anzuordnen, um das gesamte
Geschwindigkeitsniveau (mit Folgen innerorts) zu senken; auf der Nordseite befinden sich au3erorts eine
Einmindung und zwei Einfahrten, auf der Stidseite eine Einmindung und drei Einfahrten. Zudem gibt es
ganztagig zahlreiche querende FuBB3ganger.

c) Die FuBgéngerquerung im Einmiindungsbereich B 51 ist als Zebrastreifen zu markieren, da der Uber-
gang von wartenden Autos regelmafig blockiert wird.

d) Im Bereich der Bushaltestelle gegentiber der Graf-Stauffenberg-Str. ist eine FuBgangerquerung (Zebra-
streifen) einzurichten.

e) An samtlichen Einmindungen (Graf-Stauffenberg-Str., Vockenhof, Carl-Goerdeler-Str., Auf der Nathe,
Am Breenbach, Am Wiesenbach und Dréper innerorts) sind die FuBgangerquerungen farblich zu markie-
ren.

AbschlieBend der Hinweis, dass der Rat vor einem Schuljahr (Sommer 2022) beschlossen hat, in Dr6-
per eine Fussgangerampel zu errichten. Dazu die Frage an Politik und Verwaltung, wann die Ampel
fertiggestellt wird - in 7 Wochen beginnt das neue Schuljahr.

Mit freundlichem Gruf3,
R. Korte

Rainer Korte

Verein Verkehr fiir Menschen (ViM)
Feuerstatte 15

49124 Georgsmarienhiitte
www.vim-os.de

mail@vim-os.de

05401 460 476
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Verkehr fiir Menschen (ViM)

Verein flir Georgsmarienhditte
und die Region Osnabriick #

Verkehr

22.8.2023

Tarifstruktur seit 1.8.2023
Bezogen auf Oesede — OS-HBF

HBF-0OS

1. Am DB-Automat kann keine Karte Richtung Oesede geldst werden; es erscheint "Die von Ihnen gewahlte
Fahrkarte erhalten Sie an einem Nahverkehrsautomaten" — nachdem man sich ganz durchgeklickt hat.

2. Am Automaten Westfalenbahn ist Oesede nicht anwéhlbar, sodass der Vorgang bei Wahl des Ziels abbricht.

3. Altstadt-OS — Oesede — nur am HBF lésbar - kosten 3,80 € - mit Bahncard 1,90 € (genau so wie vor dem
1.8.23)

Oesede - Bahnhof

1. Ticket Bahn am Automat Richtung OS-HBF fir 4,60 € bzw. mit BC 2,30 €; Ticket Altstadt der gleiche Preis,
somit eine Preiserh6hung von 21 Prozent.

2. Tageskarte Bus/Bahn 9,50 € am Automat I6sbar (BC gilt nicht). BC qilt fur Einzelfahrten seit dem 1.8.23, so-
dass sich ein Tagesticket erst bei der flinften Fahrt rechnet.

Preise

Bus eine Fahrt 4,40 €, Nordwest-Bahn 4,60 €; Tageskarte Bus 7,80 €; Bus-Bahn-Tickt 9,50 €; so-
mit muss ich bei Fahrtantritt entscheiden, ob ich mit Bahn oder Bus zurtickfahre. Mache ich eine
Fahrt mit der Bahn und eine mit Bus spare ich mit zwei Einzeltickets Bus und Bahn 0,50 €; fahre
ich mit der Bahn hin und zurlck mit Einzeltickets spare ich 0,30 €.

Das Tagesticket Bus/Bahn rechnet sich also nur, wenn ich eine dritte Fahrt mache; das Tagesti-
cket Bus rechnet sich hingegen schon mit der Rickfahrt.

Das Ticket Altstadt — Oesede kostet 3,80 € (s.0.), Oesede-Altstadt 4,60. In OS-HBF kann ich das
Ticket Oesede — Altstadt fir 3,80 € [0sen, in Oesede nur fur 4,60 €.

App fiir VOS

Es werden bis zu 20 verschiedene Tickets aufgelistet — einschl. der digital I6sbaren, die jedoch ge-
nauso viel kosten wie die normalen.

Es werden Kurzstrecken-Tickets und 8-Fahrten-Tickets benannt, die es in der Region nicht gibt.
Das Kombi-Ticket wird nicht erwahnt. Wie erfahre ich von dem Bus/Bahn-Ticket fir 9,50 €7

Was hat sich eigentlich geandert?

R. Korte
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Verkehr

28.8.2023

Per E-Mail an die
Stadtverwaltung GMHutte am 28.8.23

Weitere Vorschlage zur Verkehrssituation "Am Thie"

Wir freuen uns, dass unser Vorschlag mit dem Poller in abgeé@nderter Form aufgegriffen wurde, und begriiRen es, dass es nun auf
dem Thie verkehrsmaRig vorangeht. Folgende weitere Malinahmen regen wir an / beantragen wir;

1. Die Zufahrt zu Ditmann sollte vom Thie aus gesperrt sein, da die Rampe eh als Abfahrt konzipiert und die Unterfahrt Rampe
sehr eng ist. Zudem waren dann vor dem Blumenladen zwei Kurzzeitparkplatze gut unterzubringen.

2. Der Platz vor dem ehemaligen Jugendheim sollte wieder hergestellt und durch Poller abgesperrt werden. (Das reduziert auch die
Attraktivitat per Elterntaxi anzufahren)

3. Der gesamte Thie wird zu einer verkehrsberuhigten Zone mit dem Verkehrszeichen 325.

4. Auf dem gesamten Thie und der Remigiusstr. wird Anwohnerparken eingefiihrt, sodass Dauerparken nicht mehr méglich ist.

5. Auf den privaten (Parkflachen) regeln die Eigentlimer den Schutz ihrer Flache selbst.

6. Die Abfahrt vom Thie Siid ist fiir alle Verkehrsteilnehmer gleich zu regeln, sodass das Durchfahrtsverbot fiir Radfahrende aufzu-

heben ist. Erganzend dazu der Hinweis, dass Radfahrenden, die ihr Rad bis zum Altenheim schieben oder die mit dem Rad vom
Altenheim starten, nicht verboten werden kann (und es auch nicht verboten ist!), das StralRenstlck zur L 95 zu nutzen.

Mit freundlichen GrliBen
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Verein Internationale Renn Raser Egos | Niki-Lauda-Bahn 300 km/h | Monaco

Stellungnahme zur B 51 Osnabriick — Georgsmarienhiitte — Bad Iburg

Wir begriiBen sehr, dass die StVO nicht gedndert worden ist, und damit weiterhin freie (schnelle) Fahr fir
freie BUrger gesichert ist. Wir sind es leid, dass die Belange/Rechte von Kindern, Alten, Radfahrenden, Be-
hinderten und FuBgehenden denen von uns autofahrenden Leistungstragern gleichgestellt werden sollten.
Das ist jetzt vom Tisch und auf der B 51 kann es so weitergehen wie bisher.

Allerdings sehen wir noch Verbesserungspotenziale, um unsere Rechte und Interessen dauerhaft und
nachhaltig durchzusetzen, sodass wir folgende Verbesserungsvorschlage fir die B 51 machen:

1.

Da Tempo 100 auBBerorts die Normgeschwindigkeit ist, ist zwischen Georgsmarienh(tte und Bad
Iburg durchgehend Tempo 100 wieder herzustellen.

Zwar gibt es auf der B 51 zwischen OS und Bad Iburg immer wieder und regelmaBig Unfélle, aber
keine Unfallschwerpunkte (3 gleichartige oder 6 verschiedenartige Unfélle an einer Stelle) — sodass
dem unter Punkt 1 genannten Vorschlag nichts entgegensteht.

Auf der Nordseite von GMH ist angesichts der 4-Spurigkeit mindestens Tempo 120 zu verordnen,
da die baulichen Voraussetzungen dafir vorliegen. Sollte dies angesichts der stérenden Einmin-
dungen nicht gewunscht sein, ist zumindest am Harderberg im 6-spurigen Bereich Tempo 120 ein-
zurichten, damit vor der Geschwindigkeitsreduzierung vor der Stadt OS noch zligig und gefahrlos
Uberholt werden kann.

Wir sehen, dass héhere Geschwindigkeiten mehr Larm fir die ca. 10 Wohnh&user direkt an der
StraBe am Harderberg verursachen. Diese Hauser waren da jedoch schon immer, also sind die An-
wohner den Larm gewohnt.

Radfahrerschutz ist uns wichtig, sodass wir vorschlagen den beidseitigen Radweg an der B 51 nérd-
lich von GMH zu beseitigen. Radfahrende kdnnen gefahr- und problemlos ohne Larmbelastung
durch den Wald am Harderberg fahren und bekommen zudem gratis frische Luft.

Der Vorschlag unter 6 hatte auch den Vorteil, dass die stérenden Radfahrenden an den Auto-
bahnab-/einfahrten verschwinden wirden.

Beim Neubau der Talbriicke Oesede ist unbedingt sicherzustellen, dass nach Fertigstellung mindes-
tens 100 km/h (besser: 120 km/h) gefahren werden kénnen.

Angesichts des guten Ausbaus der B 51 innerorts in GMH-Oesede sollte die frihere Tempo 70 Situ-
ation wieder hergestellt werden, damit man zlgig den Ort durchqueren kann. Zwei Fu3géngerunter-
querungen sind fur FuBgehende vorhanden — Umwege sind diesen zuzumuten, da jede Bewegung
Fitness und Gesundheit férdern.

Freie Fahrt fir freie Birger!

GMH und auf allen SchnellstraBen am 3.12.2023
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Per E-Mail - 6.12.24 - 24.1.24

Mitglieder Planungsausschuss
Fraktionsvorsitzende
City-Gemeinschaft
Verschiedene

Sehr geehrte Damen und Herren,

in der nachsten Sitzung des Planungsauschusses steht ein Antrag der SPD-Fraktion vom 1.12.23 zur Sper-
rung der Oeseder Str. im unteren Teil auf der Tagesordnung.

Am 6.12.23 (s.u. und beigefligt) haben wir einen detaillierten Vorschlag zu einer kostengtinstigen und kurz-
fristig realisierbaren Lésung fur die Verkehrssituation im gesamten Zentrum an Sie und die Verwaltung ge-
schickt, zu dem wir bislang keine Reaktionen bekommen haben. Unser Konzept impliziert und setzt voraus,
dass MaBnahmen im Zentrum jeweils die beiden zentralen StraBen (Oeseder und Graf-Stauffenberg) be-
ricksichtigen missen, da andernfalls keine befriedigende Lésung erreicht, sondern eine reine Verkehrsver-
lagerung/-verdrangung bewirkt wird.

Der Vorschlag der SPD-Fraktion hatte zur Folge, dass die Graf-Stauffenberg-Str. weiteren Durchgangs-
verkehr hinzu bekame, was fir fir eine WohnstraBe nicht akzeptabel ist. Wir bitten dringend darum, unse-
ren Vorschlag einzubeziehen, da dieser die Belange aller Verkehrsteilnehmer bertcksichtigt und die beiden
"HauptstraBen" gleichartig berlcksichtigt. Ob die in unserem Vorschlag angesprochene Diagonalsperrung
an der Kreuzung bei Deichmann dabei hilfreich ware, ist sicherlich diskussionswiirdig.

Insgesamt wirden wir es begrtfBen, wenn Vorschlage von uns zu Verkehrsproblemen, die meistens kon-
krete und genau beschriebene Lésungen beinhalten, zur Kenntnis genommen und bei den Beratungen ein-
bezogen wirden.

Mit freundlichem Gruf

Von: "Verkehr flir Menschen" <mail@vifm-os.de>
Gesendet: 06.12.2023 07:06:36
Betreff; Attraktivierung Innenstadt

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Marz 2024 wird das neue Ditmann-Zentrum eréffnet. Wir sehen dringenden, kurzfristigen Handlungsbe-
darf, die Attraktivitat des Ubrigen Stadtzentrums zu férdern und legen deshalb einen Antrag / ein Konzept
vor, das kurzfristig zumindest im verkehrlichen Bereich eine erhebliche Verbesserung darstellt.

Gern stellen wir uns der Diskussion und/oder erlautern unsere Ideen und Vorstellungen.

Mit freundlichem GruB
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Verkehr

6.12.2023

BM Bahlo / A. Herzberg / V. Schnalle
Fraktionsvorsitzende

Mitglieder Planungsausschuss im Stadtrat
City Gemeinschaft

ViM-Mitglieder

Interessierte

Presse

34-03/2023
Antrag/Konzept Attraktivierung Innenstadt

Zur Attraktivitatssteigerung der Innenstadt beantragen / schlagen wir vor, kurzfristig folgende MaBnahmen
umzusetzen.

Ziele

o Eine kurzfristige, kostengunstige und attraktivitdtssteigernde GesamtmafBnahme zu realisieren, die
Kunden (auch) in die Oeseder Str. und Schoonebeek-Str. lockt.

e Die MaBnahme muss bei der Umgestaltung der Innenstadt ohne groBen Aufwand und ohne groB3e
Kosten rlickbaubar sein.

e Die Innenstadt fur FuBgehende, Radfahrende, Behinderte, Kinder usw. sicherer und attraktiver zu
machen.
Grundsatze
e QOeseder Str. und Graf-Stauffenberg-Str. sind flir den Durchgangsverkehr, der auf die B 51 gehort,
unattraktiver zu machen.

e MaBnahmen an den beiden vorgenannten StraBen missen gleichwertig erfolgen, damit keine Ver-
kehrs-Verdrangung in die jeweils andere erfolgt.

e Die Verkehrsteilnehmer*innen werden im Zentrum der Stadt annahernd gleichberechtigt, zumindest
erfahren Radfahrende, FuBgehende, Behinderte, Alte und Kinder eine gréBere Wertschatzung.
Konzept / MaBnahmen

(1) Umwandlung der Oeseder Str. in eine verkehrsberuhigte Zone mit dem Verkehrszeichen 325.1 von
der Kreuzung an der Kirche bis zur Einmindung bei K & K.

(2) Damit bleibt die Oeseder Str. in beide Richtungen durchfahrbar — im Schritttempo, sodass der ge-
samte Bereich fiir FuBganger usw. erheblich an Attraktivitat gewinnt.

(3) Die Parkplatze bleiben erhalten wie vorhanden und werden mit einer Parkscheiben-Regelung von
60 Minuten versehen, um die Parkplatzkapazitat zu erhéhen, sie fir die Kunden zur Verfigung zu
stellen und Dauerparker zu vertreiben. Diese Regelung kommt insbesondere den Geschéften zu-

gute.
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(4) Am baulichen Zustand der Oeseder Str. miissen keine Anderungen vorgenommen werden: Beim
damaligen Beschluss zum Umbau der Oeseder Str. wurde Uberprift, ob der damals geplante und
schlieBlich realisierte Ausbau rechtskonform mit der Festlegung als verkehrsberuhigte Zone ist. Die
entsprechende Feststellung ist im Protokoll der entscheidenden Fachausschuss-Sitzung ausdriick-
lich vermerkt.

(5) Die Schilder 325.1 sind aufzustellen am Beginn Oeseder Str. nérdlich, Schoonebeek-Str., Am Rat-
haus, Feuerstatte entféllt, da bereits verkehrsberuhigt, Edith-Stein-Str. und Oeseder Str. stdlich (5
Schilder).

(6) Die Graf-Stauffenberg-Str. von der Wellendorfer Str. bis zur Kreuzung bei
Deichmann, die Edith-Stein-Str., die Lichtenbergstr., ,Am Rathaus® ein-

Schild
nutzbar

schlieBlich Georg-Elser-Str. und die Schoonebeek-Str. werden mit dem
244.1 zu FahrradstraBen erklart. Damit bleiben diese fiir den PKW-Verkehr
und die Erreichbarkeit der City wird nicht eingeschrankt - nur die gesetzlich
vorgeschriebene Ricksichtnahme auf Radfahrende kommt hinzu.

Fahrradsirafie

(7) Die Schilder 244.1 sind aufzustellen an der Wellendorfer Str. / Graf-Stauffenberg-Str. / auf beiden
Seiten Einmlndung Feuerstétte / Graf-Stauffenberg-Str., Einmindung Lichtenbergstr. und Edith-
Stein-Str. / Oeseder Str., Kreisel Schoonebeek-Str. und Einmindung in die Oeseder Str., Einmin-
dung Am Rathaus und Kreisel Wiemann (9 Schilder).

(8) In der Graf-Stauffenberg-Str. werden zwischen Feuerstatte und ,Am Rathaus“ zwei Querungshilfen
analog der Lésung im Schulzentrum errichtet. Diese sollen der leichteren Querung von (Schul)kin-
dern, Friedhofsbesuchern und insbesondere alten Leuten, die aus dem Wohngebiet stdlich der
Feuerstatte kommen, dienen.

(9) Analog ist ,Am Rathaus* zwischen Oeseder Str. und Graf-Stauffenberg-Str. mindestens eine Que-
rungshilfe zu errichten.

(10) Die Kreuzung ,Am Rathaus” / Graf-Stauffenberg-Str. wird mit einer Diagonalsperrung versehen,
um den reinen Durchgangsverkehr wirksam einzuschrénken. Die Erreichbarkeit sdmtlicher Park-
platze wird dadurch nicht verhindert. Vorgeschlagen wird ein Diagonalsperrung Stidost zu Nordwest

(siehe Bild), denkbar ist aber auch Nordost zu Stdwest. ki

(11) Kosten: Vorteile des vorgeschlagenen Konzeptes sind die kurzfristige Realisierbarkeit und die ge-
ringen Kosten: 9 x 2 Schilder, ca. 10 StraBenaufmalungen Fahrradstr. zur Erinnerung und 3 bis 4
Querungshilfen, Investitionen sind nicht erforderlich.

Beispiel Osnabrick-Wiste
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7.1.24 - B 51 - per E-Mail

Frau Weiner-Kohl, StraBenbauamt
Stadt GMHiuitte, Frau Schnalle
Fraktionen Stadtrat GMHiitte
Interessierte

Presse

Sehr geehrte Damen und Herren,

wie vom StraBenbauamt angekindigt und in der NOZ berichtet, soll bis 2025 die Umgestaltung der B 51
zwischen Osnabrick und Einmiindung B 68 abgeschlossen sein. Wir haben dazu 2022 detaillierte Vor-
schlage eingebracht und diese in einem konstruktiven Gesprach mit Frau Weiner-Kohl diskutiert, sodass
wir die geplante MaBBnahme sehr begrifBen.

Dazu méchten wir folgende Anregungen geben bzw. Antrage stellen:

1. Sollte die Umgestaltung / Ertlichtigung der Radwege "nur" von/bis zur Einmiindung B 68 geplant sein,
sollten die dann noch fehlenden Teilstlicke von/bis Ortseingang GMH (westl. Niedersachsenstr., 6stl. abkni-
ckende Vorfahrt Niedersachsenstr. / Dorfstr.) ebenfalls unbedingt saniert werden. Die Belage sind zu er-
neuern / tlickische Lécher zu beseitigen und Schutz zur StraBe aufgebaut werden. Letzteres ist auf je ei-
nem Teilstiick von je ca. 100m Lange auf Ost- und Westseite dringend erforderlich.

2. Angesichts des Umbaus der B 51 ergibt sich verkehrsrechtlich betrachtet, die Mdglichkeit, Tempo 70
mindestens zwischen BAB-Auffahrt und Einmiindung B 68 anzuordnen. Wir appellieren und bitten, diese
Chance zur Geschwindigkeitsreduzierung nicht verstreichen zu lassen.

3. Nicht zuletzt macht es der Umbau der B 51 mdglich, fur die ca. 15 bis 20 Wohngebaude zwischen Har-
derberg und B 68 nach Jahrzehnten mit der Anordnung von Tempo 70 eine wirksame Larmreduzierung zu
erreichen.

Sollte der Umbau der B 51 bis zum Milchhof (beidseitig) bereits geplant sein, entfallt der Punkt 1 oben.
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Verkehr fiir Menschen (ViM)

Verein flir Georgsmarienhditte
und die Region Osnabriick

=

Verkehr

Blickpunkt GMH

19.2.2024

Leserbrief zur Oeseder Stral3e

Am 6. Dez. 2023 hat der VIM ein Konzept bzw. einen Antrag zur Umgestaltung der Oeseder Str. und der
umliegenden StraBen im Zentrum an die Stadtverwaltung, die Fraktionen und die Fachausschussmitglieder
geschickt und beantragt, dieses Konzept in die Ausschuss-Sitzung Ende Januar 2024 zu bringen. Eine Wo-
che vor der Ausschuss-Sitzung haben wir die Mitglieder des Ausschusses noch einmal an unser Anliegen
erinnert. In der Sitzung kam der Antrag, obgleich fristgeman eingereicht, mit keinem Wort zur Sprache.

Das Konzept des VM hétte die diskutieren Probleme, die mit einer SchlieBung der Oeseder StraBe im un-
teren Teil verbunden wéaren, vermieden und wirde dennoch fiir die Innenstadt eine erhebliche und kosten-
gunstige Attraktivierung der Innenstadt bedeuten und ist damit fir alle Beteiligten ein guter Kompromiss.

Die wesentlichen Punkte knapp zusammengefasst:

(1) Umwandlung der Oeseder Str. in eine klassische verkehrsberuhigte Zone mit dem Verkehrszeichen
325.1 von der Kreuzung bis zur Lichtenbergstral3e.

(2) Graf-Stauffenberg-Str., Edith-Stein-Str., Lichtenbergstr., ,Am Rathaus” einschliel3lich Georg-Elser-Str.
und Schoonebeek-Str. werden mit dem Schild 244.1 zu FahrradstraBen erklart.

(3) In der Graf-Stauffenberg-Str. werden zwischen Feuerstatte und ,Am Rathaus” zwei Querungshilfen
analog der Lésung im Schulzentrum errichtet. Diese sollen der leichteren Querung von (Schul)kindern,
Friedhofsbesuchern und insbesondere alten Leuten, die aus dem Wohngebiet stdlich der Feuerstatte
kommen, dienen.

(4) Analog ist ,Am Rathaus* zwischen Oeseder Str. und Graf-Stauffenberg-Str. mindestens eine Que-
rungshilfe zu errichten.

Die Vorteile dieses schnell realisierbaren Vorschlags:

Es ist eine kurzfristige, kostenglinstige und attraktivitatssteigernde Umgestaltung, die Kunden in die
Oeseder Str. und Schoonebeek-Str. lockt.

Die MaBnahmen waren bei einer grundlegenden Umgestaltung der Innenstadt ohne gro3en Auf-
wand rlckbaubar.

Die Innenstadt wird fir FuBgehende, Radfahrende, Behinderte, Kinder usw. sicherer und attraktiver.

Die Oeseder Str. bleibt in beide Richtungen durchfahrbar — im Schritttempo, sodass der gesamte
Bereich flr FuBgéanger usw. erheblich an Attraktivitat gewinnt.

Die Parkplatze bleiben erhalten wie vorhanden und werden in der Oeseder Str. mit einer Parkschei-
ben-Regelung von 60 Minuten versehen, um die Parkplatzkapazitat zu erhéhen und sie flr die Kun-
den zur Verfligung zu stellen.

Am baulichen Zustand der Oeseder Str. milssen keine Anderungen vorgenommen werden: Beim
Beschluss zum Umbau der Oeseder Str. in den 80er Jahren wurde Uberpriift, ob der damals ge-
plante und schlieBlich realisierte Ausbau rechtskonform mit der Festlegung als verkehrsberuhigte
Zone ist.
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e Die kinftigen FahrradstraBen bleiben fir den PKW-Verkehr uneingeschrankt nutzbar und die Er-
reichbarkeit der City wird nicht eingeschrénkt - nur die gesetzlich vorgeschriebene Ricksichtnahme
auf Radfahrende kommt hinzu.

e Die MaBnahmen betreffen die StraBen im Zentrum gleichermafBen, sodass keine Verkehrsverdran-
gung stattfindet.

e Vorteile des vorgeschlagenen Konzeptes sind die kurzfristige Realisierbarkeit und die geringen Kos-
ten.

Wir weisen eindringlich darauf hin, dass mit der Eréffnung des Ditmann-Centers die Oeseder Stral3e einem
starken Verdrangungswettbewerb ausgesetzt sein wird und der ,Tod“ der Oeseder Stral3e nur mit einer At-
traktivitatssteigerung verhindert werden kann. Dass diese unbedingt kurzfristig erfolgen muss, liegt auf der
Hand.

Far die Zukunft wiinschen wir uns, dass Konzepte und Vorschlage aus der Blrgerschaft zur Kenntnis ge-
nommen werden und nicht kommentarlos in den digitalen Papierkdrbern verschwinden.

Rainer Korte, Vorsitzender
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7.1.24 - B 51 - per E-Mail

Frau Weiner-Kohl, StraBenbauamt
Stadt GMHiuitte, Frau Schnalle
Fraktionen Stadtrat GMHutte
Interessierte

Presse

Sehr geehrte Damen und Herren,

wie vom StraBenbauamt angekindigt und in der NOZ berichtet, soll bis 2025 die Umgestaltung der B 51
zwischen Osnabrick und Einmindung B 68 abgeschlossen sein. Wir haben dazu 2022 detaillierte Vor-
schlage eingebracht und diese in einem konstruktiven Gesprach mit Frau Weiner-Kohl diskutiert, sodass
wir die geplante MaBnahme sehr begrif3en.

Dazu méchten wir folgende Anregungen geben bzw. Antrage stellen:

1. Sollte die Umgestaltung / Ertlichtigung der Radwege "nur" von/bis zur Einmiindung B 68 geplant sein,
sollten die dann noch fehlenden Teilstlicke von/bis Ortseingang GMH (westl. Niedersachsenstr., 6stl. abkni-
ckende Vorfahrt Niedersachsenstr. / Dorfstr.) ebenfalls unbedingt saniert werden. Die Belage sind zu er-
neuern / tickische Lécher zu beseitigen und Schutz zur StraBe aufgebaut werden. Letzteres ist auf je ei-
nem Teilstlick von je ca. 100m Lange auf Ost- und Westseite dringend erforderlich.

2. Angesichts des Umbaus der B 51 ergibt sich verkehrsrechtlich betrachtet, die Méglichkeit, Tempo 70
mindestens zwischen BAB-Auffahrt und Einmindung B 68 anzuordnen. Wir appellieren und bitten, diese
Chance zur Geschwindigkeitsreduzierung nicht verstreichen zu lassen.

3. Nicht zuletzt macht es der Umbau der B 51 mdglich, fur die ca. 15 bis 20 Wohngebaude zwischen Har-
derberg und B 68 nach Jahrzehnten mit der Anordnung von Tempo 70 eine wirksame Larmreduzierung zu
erreichen.

Sollte der Umbau der B 51 bis zum Milchhof (beidseitig) bereits geplant sein, entfallt der Punkt 1 oben.
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8 Antrage / Infos VIiM

Verkehr in der City — November 2019: http://vfm-o0s.de/wp-content/uploads/2019/11/191127-ViM-Verkehr-im-Zent-
rum-GMHuette.pdf

Tempobeschréankungen in GMHUtte — Dezember 2019: http:/vfm-os.de/wp-content/uploads/2019/12/191206-
Tempo-30-50-70.pdf

ViM Haltestellen-Konzept - Januar 2020: http:/vfm-os.de/wp-content/uploads/2020/01/200117-Qua-
lit%C3%A4tsanforderungen-Haltestellen-%C3%96 PN V-Stadt-GMH. pdf

Radfahren ,Auf dem Thie“ - Februar 2020: http://vim-o0s.de/wp-content/uploads/2019/11/191109-Einbahnstr.-Auf-
dem-Thie-ViM-02-02-19.pdf

Konzept Parkraumuberwachung - Februar 2020: http:/vfm-o0s.de/2020/02/09/parkraumueberwachung/

Antrag Ruhebéanke im Zentrum - Juni 2020: http://vfm-0s.de/wp-content/uploads/2020/06/200615-Ru-
heb%C3%A4nke-im-Zentrum-07-06-2020-1.pdf und http://vfm-0s.de/2020/09/19/ruhebaenke-schwierig-
das-erfordert-einen-plan/

Radfahren Kreuzung im Zentrum — Juni 2020: http://vfm-0s.de/2020/06/01/pop-up-bike-lanes/
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