KOMMUNALE RADVERKEHRSKONZEPTE - WENN'S KONKRET
WERDEN SOLL

Was sind kommunale Radverkehrskonzepte?

Ein kommunales Radverkehrskonzept ist ein
strategisches Planungsinstrument, welches
Stadten und Gemeinden die gezielte Forderung
und Weiterentwicklung des lokalen Radver-
kehrs ermdglicht. Es bindelt konkrete Mal3-
nahmen, u. a. zur Verbesserung der Radwegein-
frastruktur, Erhéhung der Verkehrssicherheit,
Prifung und Erganzung von Beschilderungen,
sowie zur Neugestaltung oder dem Neubau
von Fahrradabstellmdglichkeiten. Zur Erarbei-
tung ist eine umfassende Offentlichkeitsarbeit

samt Burgerbeteiligung unverzichtbar. Ziel sol-
cher Konzepte ist es, Radfahren attraktiver, si-
cherer und alltagstauglicher zu gestalten - sei
es auf dem Weg zur Arbeit, zur Schule oder in
der Freizeit.

Wozu braucht es kommunale Radverkehrskon-
zepte?

Die Vorteile liegen im Detail. Kommunale Rad-
verkehrskonzepte bilden eine Entscheidungs-
grundlage fur Politik und Verwaltung zur Priori-
sierung von MafRnahmen und zur Forderung
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Radverkehrsférderung geht anders: Ende des
Radweges

des Radverkehrs vor Ort. Sie helfen dabei,
schnell wirksame Malinahmen wie Fahrbahn-
markierungen umzusetzen oder mdgliche
Fahrradstrallen zu identifizieren, aber auch
langfristigere Projekte, etwa den Ausbau von
Radinfrastrukturen oder die Verbesserung von
Querungshilfen, anzustofRen. Den Kommunen
werden dadurch Tiren zu Fordermitteln fir den
Radverkehr gedffnet.

Leider sind einige Regelwerke und Vorgaben zur
Gestaltung der Radinfrastruktur veraltet, so wie
z. B. die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
aus dem Jahr 2010 (ERA) von der Forschungs-
gesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen
(FGSV). Es wird also Uberwiegend nach dem
Kenntnisstand aus dem Jahr 2010 geplant. In
der Zwischenzeit sind Fahrrader und insbeson-
dere Lastenrdder allerdings ,gewachsen’, sie
sind vielfach breiter und auch schneller gewor-
den, die Infrastruktur wachst dementspre-
chend vielerorts leider nicht mit.

Vor dem Hintergrund der Verkehrs-
wende ist ein gut ausgebautes Rad-
wegenetz auch ein wichtiger Beitrag
zum Klimaschutz und zur Luftrein-
haltung. Wer auf das Fahrrad um-
steigen mochte, braucht sichere,
durchgangige und komfortable Rad-
wege.

Vor-Ort-Erfassung

Ein entscheidender Baustein jeder
Planung ist eine gute Datengrundla-
ge. Die Vor-Ort-Erfassung der be-
stehenden Radverkehrsinfrastruktur
ist daher sinnvoll. Echte Mangel und
Potenziale zeigen sich erst beim
Blick aufs Detail: Wo fehlen durch-
gangige Verbindungen bzw. Licken-
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schlisse? Gibt es gefdhrliche Kreuzungen? Wie
steht es um die Qualitdt der Oberflachenbefes-
tigung? Sind Radwege breit genug? Sind alle
Abstellanlagen sicher und liegen in Zielnahe?
Gegebenenfalls bietet sich auch eine Verkehrs-
zdhlung an, um Bereiche mit hoher Verkehrs-
belastung zu identifizieren.

Erst durch eine Erfassung werden Besonder-
heiten und Hindernisse fir den Radverkehr er-
kennbar, wie z. B. Poller oder enge Umlaufsper-
ren. Zum Thema Poller hat das Land
Nordrhein-Westfalen im Jahr 2024 einen Erlass
veroffentlicht, welcher Kommunen anweist, den
gesamten Bestand der Poller/Umlaufsperren
zu prifen und diese Hindernisse unter be-
stimmten Voraussetzungen zu entfernen.

Auch plotzlich endende Radwege oder eine
Aufforderung zum Absteigen auf benutzungs-
pflichtigen Radwegen sind keine Seltenheit.
Insbesondere ist bei Brickenbauwerken darauf
zu achten, dass die Geldnderhdhe passt - im
Sinne der Verkehrssicherheit. Eine Bricke mit
Radverkehrsnutzung im Bestand sollte min-
destens 1,2 m Geldnderhéhe aufweisen, beim
Neubau mussen es schon 1,3 m sein.

Das Land Niedersachsen bietet den Kommu-
nen zur Erstellung von Radverkehrskonzepten
einen sog. Generator an. Diesen kdnnen Kom-
munen als Muster nutzen. Die Nutzung allge-
meiner Textvorlagen aus einem vorgefertigten
Generator sind allerdings kritisch zu bewerten,
da wahrend einer Erfassung festgestellte Man-
gel sowie Hinweise aus einer Burgerbeteiligung
nicht einflieen. Gerade diese Hinweise sind
aber enorm wichtig, um auf Besonderheiten
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einzelner Kommunen eingehen zu
kénnen und ein funktionierendes

Alltagsnetz L{nd touristisches Rad- u.“éu:h;l:-whn? ja @ 0 @ o
netz zu entwickeln. 14
Biirgerbeteiligung und lokale Ak- e

teure

Eine umfangreiche Bulrgerbeteili- . o 0

gung ist bei der Erarbeitung eines  méglish? o

kommunalen Radverkehrskon-

zepts unverzichtbar. Besonders nein

wertvoll ist der Blick derer, die tag-
lich radeln - die Birgerinnen und
Birger selbst.

mihglich?
Dazu hat die Ge-Komm GmbH ein
Portal entwickelt =
,www.radwegekonzept.de”, "
welches rund um die Uhr zur BUr-  istuine o
e Fahrradstra
gerbeteiligung genutzt wgrdeq méglich?
kann. Kommentare lassen sich di-
gital in einer Karte platzieren. nein
Nur wenn Kommunen die Alltags-
bedirfnisse bekannt sind, kdnnen
sie praxistauglicher planen und  Auftmguagwn
Pliengrammbetion.

umsetzen.  Online-Befragungen
oder Workshops, die die Menschen
vor Ort einbeziehen, schaffen Ak-
zeptanz.

Genauso wichtig wie die Einbindung der Bur-
gerschaft ist die Zusammenarbeit mit lokalen
Akteuren: z. B. ADFC und Fahrradinitiativen,
Schulen, Betrieben und nicht zuletzt der loka-
len Politik. Nur wenn alle an einem Strang zie-
hen, gelingt ein Miteinander im StraRRenverkehr.

Kommunale Radverkehrskonzepte im Land-
kreis Osnabriick

Im Landkreis Osnabrick haben die Stadt Melle
und die Stadt Dissen am Teutoburger Wald ein
kommunales Radverkehrskonzept durch die
Ge-Komm GmbH erarbeiten lassen. Beide
Kommunen haben, neben der Vor-Ort-Erfas-
sung der Radwegeinfrastruktur, auch eine um-
fangreiche Burgerbeteiligung  durchgefihrt.
Neben der Berichterstattung in der lokalen
Presse wurden offentliche Workshops angebo-
ten und digitale Karten zur Ubermittlung von
Kommentaren bereitgestellt. Zusatzlich wur-
den in der Stadt Dissen Umfragen an belebten
Orten wie z. B. Einkaufsmarkten abgehalten. In
der Stadt Melle wurde das Radverkehrskonzept
vor Fertigstellung mit den Ausschissen der je-
weiligen Stadtteile abgestimmt - also insge-
samt acht mal.

Sind Sehutzstredfnn

Fabvermiaiadie

Dieses von der Ge-Komm GmbH erstellte Prif-
schema, soll die Abfolge zur Ermittlung der op-
timalen Radverkehrsfihrung aus den Regel-
werken vereinfachen. Es dient dazu die
geeignete Radverkehrsfihrung fir jede Situati-
on herauszuarbeiten. Fur die Stadt Melle und
Dissen wurden Designstandards fur Radver-
kehrsanlagen erarbeitet, welche zur Vereinheit-
lichung von dhnlichen Situationen und zur Wie-
dererkennbarkeit im Radverkehr dient. Auch
damit kann die Sicherheit im Alltag und in der
Freizeit gesteigert werden.

Kommunale Radverkehrskonzepte sind daher
ein zentraler Baustein nachhaltiger Mobilitats-
planung. Sie helfen, das Fahrrad als Alltagsver-
kehrsmittel zu starken, und tragen dazu bei,
Stadte und Gemeinden lebenswerter zu ma-
chen. Entscheidend ist: Die Konzepte sollten
nicht am Schreibtisch entstehen oder Uberge-
ordnet geplant werden - sie wachsen auf der
Stral3e, mit den Menschen, die sie nutzen.

E.Schwarz,
Ge-Komm GmbH, Melle
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Radverkehrskonzept im Landkreis Osna-

briick

Vor zwei Jahren haben wir unseren Antrag
fir das Radverkehrskonzept Landkreis Os-
nabrick in der Mitgliederversammlung be-
schlossen und dem Kreistag Ubergeben, im
Dezember 2023 wurde es vom Kreistag be-
schlossen und seit Sommer letzten Jahres
wird es erarbeitet.

Das Ziel dieses Radverkehrskonzeptes ist
die Festlegung und Ertidchtigung eines
Hauptroutennetzes zwischen den grofSen
Orten in den Stadten und Gemeinden im
Landkreis Osnabrick. Dazu wurden mittler-
weile zwei Workshop-Runden sowie die Be-
teiligung der Kommunen und die Blrgerbe-
teiligung online abgehalten und in diesen
das Netz entsprechend der Anforderungen
der lokalen Experten und der Birger weiter
skizziert. Diese Hauptrouten haben die An-
forderung, dass sie ganztagig und ganzjdh-
rig sicher benutzbar sein sollen, dass also
ein regelmafliger Winterdienst gewshrleis-
tet ist und die Strecken wegen einer gewis-
sen sozialen Kontrolle nicht weit abseits auf
grinen, aber einsamen Wegen verlaufen.

Bei den bisher insgesamt 10 Workshops wa-
ren wir, die Aktiven aus der Verkehrsgruppe
des ADFC Osnabrick, stets eingeladen und
konnten zu den Diskussionen und Planun-
gen viel beitragen. Uber
die weiteren Planungen [*
und MalBnahmen wer- |
den wir berichten. Ins- |
besondere hoffen wir,
dass auch auf Seite der
Stadte und Gemeinden
die Routen innerorts
aufgegriffen und in ent-
sprechender Weise aus-
gebaut werden. Dazu
gehort natirlich auch
eine Anpassung der
Wegweiser, die ausdri-
cklich auf die Anforde-
rungen des Alltagsver-
kehrs ausgerichtet sein
mussen.

Radverkehrskonzepte in den Kommunen im
Landkreis
Hier kommt noch eine kurze Ubersicht tiber
Radverkehrskonzepte in den Stadten und
gemeinden im Landkreis Osnabrick. Nach
unserer Kenntnis haben 14 Kommunen bis-
her ein Radverkehrskonzept oder sind dabei,
eines zu erarbeiten.
Was ein Radverkehrskonzept bringen kann,
sieht man am Beispiel von Wallenhorst, das
als eine der ersten Kommunen eines erar-
beitete und im Fahrradklimatest des ADFC
die beste Bewertung erreichte unter den
Landkreiskommunen.
Im Gegensatz dazu hat die Stadt Georgs-
marienhitte einen Verkehrsentwicklungs-
plan aus dem Jahr 2007, den wir als veraltet
einstufen wirden. Ein Radverkehrskonzept
wirde GMHUtte durchaus ,gut tun‘, gerade
weil Radverkehr in dieser Stadt allein schon
durch das ,lebhafte“ Relief eine Herausfor-
derung ist, und die Fihrungen des Radver-
kehrs nicht durchgdngig, stetig und damit
fir die Nutzer einigermafen logisch sind.
GMH{tte hatte im Jahr 2022 zusammen mit
der Gemeinde Bohmte den letzten Platz im
ADFC-Fahrradklima-Test erreicht.
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Priorisierung der Hauptrouten beim Workshop in der Hufeisenregion.
Hier sieht man die Préiferenzen der Teilnehmer:innen. Ein bisschen
"Wiinsch Dir Was", aber alle wichtigen Wege fiihren nach Osnabriick
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